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OBWIESZCZENIE MINISTRA — KIEROWNIKA URZEDU GOSPODARKI MORSKIEJ

% dnia 29 kwietnia 1986 r.
w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu ustawy z dnla 1 grudnia 1961 r. — Kodeks morskl.
1. Na podstawie art. 2 ustawy z dnia 10 Kkwietnia nia tekst jednolity nie obejmuje nastepujacych prze-
1986 r. o zmianie ustawy — Kodeks morski (Dz. U. Nr12, pisow:

poz. 71) ogtasza sie w zalgczniku do niniejszego obwiesz-
czenia jednolity tekst ustawy z dnia 1 grudnia 1961 + —
Kodeks morski {Dz. U. Nr 58, poz. 318), 2 uwzglednieniem
zmian wprowadzonych:

1) dekretem z dnia 12 marca 1977 1. o zmianie ustawy —
Kodeks morski {Dz. U. Nr 8, poz. 31),

2) ustawag z dnia 10 kwietnia 1986 r. o zmianie usta-
wy — Kodeks morski (Dz. U. Nr 12, poz. 71)

oraz zmian wynikajgcych z przepisdow ogloszonych przed
dniem wydania niniejszego jednolitego tekstu i z zasto-
sowaniem ciaglej numeracji tytuléw, dzialow, rozdzia-
Bw, artykuléw, paragrafow i punktéow.

2, Podany w zalgczniku do niniejszego obwieszczes-

1} art. 2 dekretw z dnia 12 marca 1977 r. o zmianie
ustawy — Kodeks morski (Dz, U. Nr 8, poz. 31} w
brzmieniu:
+Art. 2, Dekret

szenia.”;

wchodzi w Zycie z dniem oglo-

2) art. 3 ustawy z dnla 10 kwietnia 1986 1. o zmianie
ustawy — Kodeks morski (Dz. U. Nr 12, poz. 71} w
brzmieniu:

»Art. 3. Ustawa wchodzi w #ycie z dniem 1 lipca
1986 r."”
3. Niniejszy
1 lipca 1986 r.

jednolity tekst obowigzuje od dnia

Minister — Kierownik Urzedu Gospodarki Morskie)f
A. Nowolni

Zatgaczmk do obwieszczenia Ministra —
Kicrownika Urzedu Gospodarki Morski
z dnia %9 kwietnia 1986 r. (poz. 11%

USTAWA

z dnia 1 grudnia 1961 r.

KODEKS
Przepisy wstepne,

Art. 1. § 1. Kodeks morski reguluje stosunki prawne
rwiazane z zeglugg morska.

§ 2. W stosunkach cywilnoprawnych zwigzanych
z zeglugg morskg stosuje sig — w braku przepisdéw ko-
deksu morskiego — pirzepisy prawa cywilnego.

MORSKI,
§ 3. Stosunki pracy na statkach morskich reguluje
odrebna ustawa,

Art. 2. Z zastrzezeniem wyjatkow w ustawie przewi-
dzianych strony mogg w umcwie ulozyé swdj stosunek
wedlug swego uznania.

Art. 3. § 1. Kodeks morski stosuje sie do morskich
statkdw handlowyth,



Dziennik Ustaw Nr 22 —

298 -

Poz. 113

§ 2. Statkiem morskim jest kaizde urzedzenie plywa-
jace przeznaczone lub uzywane do zeglugi na morzu
i wodach z nim polaczonych, a uczeszczanych przez statki
morskie,

§ 3. Morskimi statkami handlowymi sg statki morskie
przeznaczone lub uzywane do przewozu ladunku lub pa-
sazeréw, do ryboldwstwa morskiego Iub eksploatacii
innych bogactw morskich, do holowania lub ratownictwa
statkéw morskich i innych urzgdzen plywajgcych, do wy-
dobywania mienia zatopionego w morzu lub do inne]
dzialalnosci gospodarcze].

Art. 4. Do statkow morskich uzywanych wylgcznie
do celéw naukowo-badawczych lub’ sportowych stosuje
sie kodeks morski z wyjatkiem przepiséw o przewozie
ladunku i pasazerow oraz przepisdw o awarii wspdinel.

Art. 5. § 1. Do statkéw morskich pelnigcych spe-
cjalng stuzbe panstwowsg stosuje sie kodeks morski z wy-
jatkiem przepiséw o ograniczonej odpowiedzialnosci arma-
tora, o przewozie ladunku i pasazeréw, o awarii wspélnej
i o wierzytelnosciach uprzywilejowanych.

§ 2. Do statkow pelnigcych specjalng sluzbe pan-
stwowg zalicza sig w szczegdlnosci statki: hydrograficz-
ne. dozorcze. pozarnicze, telekomunikacyjne, celne,. sani-
tarne, szkolne, pilotowe, statki uiywane wylacznie do
ratowania Zycia na morzu lub do lamania lodow.

Art. 6. § 1. Z zastrzezeniem wyjatkéw w ustawie
przewidzianych nie stosuje sie kodeksu morskiego do jed-
nostek ptywajacych marynarki wojennej, organdw ochro-
ny granic i Milicji Obywatelskiej.

§ 2. Przepisow kodeksu morskiego o przewozie la-
dunku i pasaieréw nie stosuje sie do transportéw woj-
skowych morskimi statkami handlowymi.

Art. 7. § 1. Prawa rzeczowe na statkn
prawu panstwa jego bandery.

podlegaig

§ 2. Prawa rzeczowe ha stalku wpisane w rejestrze
okretowym lub w innym rejestrze publiczanym prowa-
dzonym poza panstwem bhandery statku podlegajq prawu
panstwa rejestru.

Art. 8. Do stosunkow prawnych ze zdarzen, ktére
nastgpily na statku znajdujacym sie na pelnym morzu,
stosuje sie prawo bandery.

Art. 9. § 1. Do zobowigzan z awarii wspolnej sto-
suje sie prawo eohowigzujace w mieiscu, w kidrym po
ewarii wspbinej zakonczono podroz,

§ 2. Jezeli wszystkie strony zainteresowane w awarii

wspélnej sa przynaleznosci polskiej, siosuje sie prawo
polskie,
Art. 10. § 1. ‘Do roszezen o wynagrudzenie szkody

wynikie] ze zderzenia statkéw na wodach wewnctrznych
Jub morzu terytorialuym stosuje sic prawo panstwa przy-
brzeznego; jezeli zderzenie nastapilo na peinym morzu,
stosuje sie prawo sadu, ktorv spdr rozpoznaje. W razie
Jednak zderzenia statkow podnoszacych te samg bandere
stosuje sie prawo tej bandery bez wzgledu na to na
jakich wodach zderzenie nastapilo

§ 2. Do roszczen o wynagrodzenie zd ratew.aictwo
udzielone na wodach wewnetrznych lub morzu tervtorial-

nym. stosuje .sig prawo panstwa przybrzeznego. Do
roszczen o wynagrodzenie za ratownictwo wudzielone na
pelnym morzu stosuje sie prawo sadu, ktdry spor rozpo~
znaje. Jeieli jednak zardwno statek ratowany, jak i sta-
tek ratujacy podnoszg te samg bandere, slosuje sic prawo
tej bandery bez wzgledu na to, na jakich wodach ratow-
nictwo nastgpito,

§ 3. Do podzialu wynagrodzenia pomicdzy armatora
oraz kapitana i innych czlonkéw zalogi stosule sin prawo
bandery statku ratujgcego.

Art. 11, § 1. Strony moga w umowie okresli¢ prawo

wlajciwe dla ich stosunku prawnego zwiazanrean z zeglu-
ga morskg.

§ 2. Jezeli slosunek prawny wedlug ustawy . lub
umowy podlega obcemu prawu, nalezy je w Poisce zasto-
sowaé, o ile nie jest ono sprzeczne z podstawowymi za-
sadami obowigzujgcego w Polsce porzadku prawnego.

TYTUL I
Statek morski.
DZIAL 1
Woarunki uprawiania zeglugi.
Rozdzial 1
Polska przvnaleinoest statku.

Art. 12. Zegluge pod banderg polskg moze uprawiaé
tylko statek o polskiej przvnaleznodci.

Art. 13. Staly przewodz pasazeréw lub ladunku po-

- miedzy portami polskimi mozZze uprawiaé¢ wylacznie statek

o polskiej przynaleznosci.
Art. 14, § 1. Statkiem o polskiej przynaleincici jests

1) statek stanowigcy poiskg wlasnoesc,
2) statek, ktéry uzyskal czasowo polska przynaleznosé
w trybie okreSlonym w przepisach kodeksu.

§ 2. Statek stanowigcy polska wlasnose
czasowo zwolniony z polskiej przynaleznosci.

moze byé

Art. 15, § 1. Statkowi nie stanowigcemu polskiej
wlasnosci moze byé nadana czasowo polska przynalei-
nos¢, jezeli zostang spetnione nastepujgce warunki:

1) wniosek w tym przedmiocie zgtosi polski armator
i zapewni, ze statek zoslanie ohjety w jego wiada-
nie, obsadzony zalogg zgodnie z przepisami polskimi
i poddany polskim przepisom w zakresie pomiary,
bezpieczenstwa zeglugi i dokumentéw statku,

2) wiasciciel statku zgadcza sic na nadanie statkowi cza-
sowo polskiej przynaleinoéci,

3) prawo panstwa. kiorego bhandere dotychczas statek
podnosi i w ktorym jest zarejestrowany, nie sprzeci-
wia sie nadaniu statkewi polskiej przynaleznosci,
a wlaiciwy organ tego panstwa zapewni, ze w okre-
sie trwania polskiej przynaleznoséci statek nie bedzie
podnosi¢ bandery tege paastwa.
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4§ 2
Ministe:
stwierdzeniu
W decyzji
nosci.

frolskg pizcynalezniosé nadaje czasowo statkowi
— Kierownik Urze¢du Gospodarkj Morskiej po
spelnienia warunkdw okreslonych w § 1.
ustala sie okres trwania polskiej  przynalez-

§ 3. Statek traci nadang czasowo polska przynalei-
noé¢ z uptywem okresu wskazahego w decyzji, chyba
Ze na wniosek armatora okres ten zostal przediuzony w
trybie okreslonym w § 2, )

§ 4. Minister — Kierownik Urzedu Gospodarki Mor-
skiej stwierdza wygasniecie decyzji pizewidzianej w § 2
po otrzymaniu zawiadomienia od armatora, Ze odpad!
ktorykolwiek 2 warunkow okreslonyeh w § L

; . . . NooL

§ 5. O utracie nadanej czasowo statkowi polskie]j

przynaleznosci armator zawiadamia nierzwlocznie wlasci-
wa izbe morska.

Art. 16. § 1. Czasowe zwolnienie z poiskiej przy-
naleznosci statku moze nastgpic, jezeli:

1) ‘wilasciciel statku oddaje statek we wiadanie cudzo-
ziemcowi lub zagranicznej osobie prawmnej oraz wy-
‘razi zgode na czasowe zwolnienie statku z polskiej
przynaleznosci,

2) prawo_panstwa, ktorego przynaleznos¢ ma by¢ statko-
wi c¢zasowe nadana, nie sprzeciwia sic  zmianie
bandery.

{

§ 2. Minister — Kierownik Urzgdu Gospodarki Mor-
skiej zwalnia czasowo statek 2z polskiej przynaleznosci
na wniosek wilasciciela statku. W decyzji ustala sie okres
trwania zwolnienia. O wydaniu decyzji wilasciciel zawia-
damia niezwiocznie izbe morskg prowadzaca rejestr okrg-
towy., do ktdérego statek jest wpisany.

§ 3. W okresie zwolnienia statku z poiskiej przyna-
leznosci nie moze on podnosi¢ bandery polskiej.

§ 4. Zwolnienie z polskie] przynaleznosci wygasa
z uptywem okresu wskazanego w decyzji, o ktdrej mowa
w § 2

§ 5. Minister ~— Kierownik Urzedu Gospodarki Mor-
skiej " stwierdza wygasniecie decyzji przewidziane] w
$ 2 na wniosek wlasciciela statku, zlozony przed uply-
wem wskazanego w decyzji terminu lub po otrzymaniu
zawiadomienia, Ze odpadl ktérykolwiek =z warunkow

okrestonych w § 1.

§ 6.0 wygasnieciu zwolnienia z polskiej przynalez-

nosci armator zawiadamia niezwlocznie wladciwg izbeg
morska.
Art. 17. § 1. sStatek o polskiej przynaleinosci jest

obowigzany podnosi¢ handere polska.

§ 2. Minister — Kierownik Urzedu. Gospodarki
‘Morskiej moze zwolni¢ niektore rodzaje statkow od, obo-
wigzku podnoszenia bandery. Zwolnienie nie moze doty-
czy¢ statkow, ktére uprawiaig zegluge miedzynarodowa.

§ 3. Statki sg obowigzane okazywa¢ bandere
nostkom plywajacym marynarki  woiennej i
ochrony granic.

jed-
organow

§ 4. Minister — Kierownik Urzedu Gospodarki Mor-
skie] w porozumieniv z Ministramj Obrony Narodowe]
i-Spraw Wewnetrznych okre$li zasady okazywania ban-
dery statku jednostkom piywajacym marynarki- wojennej
1 - organdéw ochrony granic.

Art. 18. § 1. Statek o polskiej pxzynqleinos’.’ci powi-
nien byt ozpnaczony na dziobie z kazdej burty i na rufie
nazwg. Pod nazwg statkt na rufie powinna by¢ uwidocz-
niona nazwa portu, do ktérego statek ~jest przypisany
{(port macierzysty). Statek, ktéremu nadano ' czasowo
polskg przynaleino$¢, moze zachowa¢ dotychczasowq
nazwe i-port macierzysty.

§ 2. Nazwe statkowi nadaje wlasciciel, a jezeli
wilascicielem jest Skarb Pafstwa — armator. Nazwa pod-
lega zatwierdzemiu przez wlasciwy organ.

§ 3. Minister — Kierownik Urzedu Gospodarki Mor-
skiej okresli organy wtasciwe do zatwierdzania nazw
statkow oraz zasady i tryb postepowania w sprawach
wymienionych w § 1 i § 2. Minister — Kierownik Urzedu
Gospodarki Morskiej moze okresli¢ inny sposéb ozna-
czania niektorych rodzajow statkéw niz wskazany w § L

Rozdziat 2
Rejestr okrgtowy.

Art. 19. § 1. Statek stanowigcy polskg wlasnosé
podlega obowigzkowi wpisu do polskiego rejestru okre-
towego. Rejestr okretowy prowadzi izha morska wiasci-
wa dla portu macierzystego statku. '

§ 2. Minister — Kierownik Urzq¢du Gespodarki Mor-
skiej mozZe zwolni¢ niektére rodzaje -statkdw od obo-
wigzku wpisu do polskiego rejestru okretowego. Zwolnie-
nie nie moze dotyczy¢ statkéw uprawiajacych tzegluge
migdzynarodowa.

§ 3. Statek, ktory nie podlega obowigzkowi wpisu

do rejestru okretowego, moze hy¢ "wpisany do rejestru
na wniosek wilasciciela.

Art. 20. § 1. Statek wpisany do rejestru okretowego
za ¢granicg moie by¢ wpisany do polskiego rejestru okre-
towego dopiero po wykresleniu go z rejestru zagranicz-
nego.

§ 2. Wpis statku stanowigcego polskg wlasnos¢ do
rejestru zagranicznego nie ma znaczenia prawnego przed
wykresleniem tego statku z polskiego rejestru.

Art. 21. Rejestr okretowy jest jawny. Osoby zainte-
iesowane moga z3da¢ uwierzytelnionych wyclagéw { od-
pisdw z rejestru.

Art. 22 § 1.

1) kolejny numer rejestrowy statku i date wpisu,

2) nazwe, miedzynarodowy sygnal rozpoznawczy oraz
rodzaj 1 przeznaczenie statku,

3) nazwe portu macierzystego statkuy,

4) rok, miejsce budowy 1 -stocznie, jezelli dane te s3
znane, oraz material gléwny { rodzaj napedu statku,

5) wymiary rejestrowe oraz pojemno$¢ brutto i netto
statku,

6) oznaczenie wlasciciela i armatora statku,
7) podstawe wlasnosci statku,

W rejestize okretowym wpisuje sie:

8) prawa zastawu i ograniczenia w rozporzgdzaniu stat-
kiem,

9) stwierdzenie przez izbe morskg polskie] przynaleiz-
nosci’ statku oraz czasowego zwolnienia z tej przy-
nalevnosci,

10) podstawe i datg wykicslenia statku z rejestru,
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§ 3 Kaida rymiana okoliczno$ck wpisanych w reje-
sirze okretowym podlega réwniez wpisowi.

Art. 23. § 1. Wpis do rejestru okretowego nastepuje
na podstawle 2gloszenia zainteresowanych, chyba ze
preweo przewlduje wpis na wniosek Iub z urzedu.

§ 2. Do zgloszenia okolicznoéci podlegajace] wpiso-
wi chowigzani sa:

1} wiascicie! statku, a co do statkéw
wiasno$é Skarbu Panstwa — armator,

2) panstwowe biuro notarialne, ktére sporzqudzilo altt
o przeniesieniu wiasnodci statku albo poswiadczylo
‘podpisy stron na takim akcie.

stanowigcych

§ 3. Wykredla sie z rejestru statek, kiory:

1) zatongt lub ulegt zniszczeniy,

2) zaginal,

3) zostal uznany za niezdainy do naprawy lub niewart
naprawy (kondemnacja),

4) utracil polskg pizynaleznos¢ panstwows,

5) utracit charakter statku morskiego.

§ 4. W przypadkach okreélonych w § 3 wykredlenie
statku z rejestru mozZe nastapi¢ tylko za zgoda wierzy-
ciela, ktéreco prawo zastawu na statku jest wpisane do
rejestru.-

Art. 24. § 1. Statek uwaia sie za zaginiony, jezeli
w ciggu podwdjmego okresu niezbednego w normalnych
warunkach do przejScia z miejsca, z ktérego nodeszla
ostatnia wiadomos¢ o statku, do portu przeznaczenia
stajek do tego portu nie -zawing!l ani nie nadeszta zadna
dalsza wiadomos¢ o statku. Okres. wymagany do uznania
statku za zaginiony nie moze jednak wynosi¢ mniej niz
miesigc ant wiecej niz trzy wmiesigce od dnia ostatniej
wiadomosci o statku, a jezeli brak wiadomo$éci o statku
pozostaje w zwigzku z dzialaniami wojennymi — mniej
niz szed¢ miesiecy

§ 2. Statek uwaza sig za niezdatny do naprawy, gdy
naprawa jest niemozliwa lub gdy nie da sie jej wykonad
w miajscu, w ktérym statek sie znajduje, a nic mozZna
przeprowadzi¢ statku do miejsca. w  ktérym naprawa
moglaby by¢é wykonana.

§ 3. Statek uwaza si¢ za niewart naprawy, gdy
koszty zwigzane z jego naprawg bylyby nadmiernie wy-
sokie w . stosunku do jego poprzedniej wartosci. Za po-
przednlag wartod¢ uwaza sie te, kidrag statek mial przy
rozpoczeciu podrézy, a jezeli statek nie znajdowal sie w
podrézy — wartodc, jakg mial przed wypadkiem.

§ 4 Minister — Kierownik Urzedu Gospodarki Mor-
skiej okre$li w drodze rozporzadzenia organy wilasciwe
do orzekania o kondemnacji statku oraz trvb postepo-
wania.

Art. 25. § 1. Zgloszénie do rejestru okrelowego po-
winno by¢ dokonane w ciggu szeSciu iygedni od dnia,
w ktérym obowigzany do zgloszenia dowiedzial sig
o okolicznosci podlegajgcej wpisowi do rejestru, a w.
przypadku nabycia statku za granicg — w ciggu szesciu
tygodni od dnia, w kidrvm statek przybyl po raz pierw-
szy do portu polskiego. '

§ 2. W razie niezgloszenia staiku do rejestru okre-

towego izha morska stosuje, w celu przymuszenia do
zgloszenia przepisy ‘o postepowanin egzekucyinym w
administracii.

§ 3. Jezel)h obowigzany do zgfoszenia nie dokona go
pomimo wezwania, izha morska moie po przeprowadzenin
dochodzenia doknnaé wpisu 2z urzedu, zaznaczajac o
w osnowie wpisu.

Art. 26. § 1. !zba morska bada, czy zgioszenie lub
wniosek 1 dojgczone do nich dokumenty odpowiadajg
pod wzgledem tresci i formy obowiazujacym przepisom
prawa.

§ 2. izba morska bada, czy zgleszone dane zgodne
sg z rzeczywistoscia, jezeli ma w tvm wzgledzie uzasad-
nione watpliwasci,

Art. 27. § 1. Okeliczno$é podlegajaca wplsowi do re-
festru okretowego jest skuteczna waobec osob  trzecich,
gdy zostala zarejestiowana. Okolicznodéé¢ taka pomimo
niewpisania do rejestru jest skuleczna wobec oséb trze-
cich, gdy wiedzialv o niej skadinad. ‘

§ 2 Do oceny skutkéw wpisu do rejestru cokreto-
wego stosuje sig odpowiednio przepisy ogdine o prawach
jawnych z ksiegi wieczyste}.

Art. 28. § 1. Po wpisaniu do rejestru exretowego
statek otrzymuije certyfikat okretowy.

§ 2. Certyfikat ckretowy stanowi - dowéd polskie]
przynaleinasci statku.

§ 3. Statkowi nabvtemu za granicg wydaje polski
urzgd konsularny tymcezasowe $wiadectwo polskiej przy-
naleZznodci statku {Swisdectwo o banderze) wazne do cza-
su przybycia statku do portu polskiego, jednak nie diuie}
niz rok. O wydaniu $wiadectwa polski urzad konsularny
zawiadamia izhe morsksg. :

Art. 29. Rada Ministréw okresli w drodze rozporzg-
dzenia sposéb prowadzenia rejestru, postepowanie reje-
strowe, wzor ksiegi rejestrowej, wzor certyfikatu okreto-
wego I §wiadectwa o banderze, tryb ich wydawania oraz
oplaty rejestrowe.

Ary, 30. § 1. Statkowi, ktéremu nadano czasowo
polskg przvnaleinesé, izba morska wydaje certyfikat ban-
dery wazny na okres nadania czasowej przynaleznosci.

§ 2. lzba morska prowadzl wykaz wydarych certy-
fikatéw handery.

§ 3. Minister — Kierownik WUrzedu Gospodarkl
Morskiej okre$li w drodze rozperzadzenia wzor certyfi-
katu bandery, tryb postgpowania, zasady prowadzenia
wykazu, oplaty za wydanie certyfikatu oraz wiasciwo$é
izb morskich w tych sprawach.

Art. 31. § 1. Statek stanowiacy polskg wiasnose,
ktéry nie podlega obowigzkowi wpisu do rejestru okre-
towego i nie zostal wpisany de tego rejestru, powinien
by¢ zarejestrowany w urzedzie morskim wiasciwym dla
swego portu macicrzystego.

§ 2. Dokument rejestracyjny wydany przez wurzgd
morski stenowi dowdd pelskiej przynaleznosci statku nte
wpisanego do reiestru okretowego.

§ 3. Minister — Kierownik Urzedu Gospodarki Mor-
skiej okre$li w drodze rozporzadzenia zasady rejestracil,
tryb postepowania. wzér dekumentu rejestracyinego oraz
oplaty rejestracyjne.
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Rozdzial- 3
Pomiar statku.

Art. 32. Pomiar statku polega na ustaleniu jego po-
Jemnosci brutto i netto oraz wymiardw rejestrowych.

Art, 33. § 1.
sig statki morskie:

Obhowigzkowl pomiarowemu poddaje

1) o polskiej przynaleznodci, jezeli nise podlegajg zwol-
nieniu od wpisu do rejestru okretowego,

2) obce handlowe, ktére po raz pierwszy zawijaja do
portu polskiego pod banderg panstwa nie pozosta-
jgcego z Polskg w porozumieniu co do wzajemnego
uznawania dokumeniéw pomiarowych lub nie posia-
daja miedzynarodowego 4&wiadectwa pomiarowego
uznawanego przez Polske.

§ 2. Inne statkli mogg byé pomierzone na wnlosek
wlasciciela, armatora lub kapitana.

Art. 34. Statek podlegajgcy obowigzkowi pomiaro-
wemu moze by¢ poddany w celu kontroli ponownemu
pomiarowi.

Art. 35, § 1. Statek obcy, zawijajacy do portu pol-
skiego pod banderg panstwa bedgcego strong tego sa-
mego co Polska porozumienia migdzynarodowego o po-
mierzaniu pojemno$ci statkéw, moze byé poddany kon-
troll polegajacej. wylgcznie na sprawdzeniu:

1) czy statek pgsiada
dectwo pomiarowe,

wazne miedzynarodowe #$wia-

2) czy zasadnicza charakterystyka statku odpowiada da-
nym zawartym w tym Swiadectwie.

§ 2. Kontrola, o ktérej mowa w § 1, nie moze powo-
dowac¢ kosztéw ani przestoju statku, jezeli porozumienie
miedzynarodowe tak stanowi.

Art. 36. Na podstawie wynikéw pomiaru corgan po-
miarowy wystawia $§wiadectwo pomiarowse.

Art. 37. § 1, Za pomiar statku pobiera siq oplaty
pomiarowe.
§ 2. Nie pobiera sig oplat pomiarowych za pomiar

kontrolny, jezeli wynik takiego pomiaru okaize sie zgodny
x danymi zawartymi w s$wiadectwie pomiarowym.

Art. 38. Minister — Kierownik Urzedu Gospodarki
Morskiej okresli w drodze rozporzadzenia organy pomia-
rowe i ich zakres -dzialania, zasady i sposoby pomierzania
i kontroli pomiaréw statkéw, tryb postepowania pomia-

rowego, wzory $wiadectw pomiarowych oraz optaty po-
miarowe.

Rozdzial 4
Bezpleczenstwo Zeglugl.

Art. 39. Statek nie moie by¢ uiywany w Zegludze
morskiej, jezeli nie odpowiada przepisanvmm wymaganiom
bezpieczenstwa w zakresie:

1} budowy, stélych urzadzen i wyposazenia,

2) liczebnosci oraz kwalifikacji zawodowych

8) innych wymagan bezpieczenistwa 2zeglugi
czehstwa zycia na morzu.’

zatogi,
i bezpie-
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Art. 40. § 1. W:celu stwierdzenia, czy statek odpo-
wiada przepisanym wymaganiom bezpieczensiwa, przepro-
wadza sie inspekcie statku,

§ 2. Inspekcje statku przeprowadza w kraju wiasci-
wy organ inspekcyjny, a za granicg polski urzad konsu-
larny.

§ 3. Minister — Kierownik Urzedu Gospodarki Mor-
skiej moze: :

1) upowazni¢ do dokonywania inspekcji i przegladow
statkéw wyznaczonych w tym celu inspektoréw lub
uznane przez siebie instytucje zagraniczne,

2) okresli¢ ‘instytucje klasyfikacyjne, ktérych zaswiad-
czenia moga by¢ przy inspekcji statkdw morskich
o polskiej przynaleznosci uznane za dowody dopel:
nienia przez statek wymagan co do okreslonych
spraw z zakresu technicznego stanu bezpieczenstwa.

Art. 41. § 1. Statek nowo wybudowany, przebudo-
wany lub odbudowany podlega przed rozpoczeciem ze-
glugi inspekcji wstepnej w zakresie caloksztaltu stanu
bezpieczenstwa. Inspekcji tej podlega roéwniei statek,
ktéry\ zmienit bandere obcg na polska.

§ 2. Kaizdy statek podlega w zakresie catoksztattu
stanu bezpieczenstwa inspekcji okresowej; statek pasa-
zerski — corocznie, inny statek — co najmniej co cztery
lata. Za statek pasaZerski uwaza sie statek przewozgcy
wiecej niz 12 pasazerédw.

§ 3. Statek, ktéry zgodnie z przepisami powinien byé
cachowany znakami wolnej burty, podlega corocznej
ingpekcji w zakresie najwiekszego dopuszczalnego zanu-
rzenia i znakéw wolnej burty (linii tadunkowych).

§ 4. Statki inne niz pasazerskie, ktére posiadajy
urzadzenia radiokomunikacyjne albo zgodnie z przepisami
powinny by¢ wyposaione w te urzadzenia, podlegajg co-
rocznej inspekcji w zakresie tych urzadzen.

§ 5. Statki inne niz pasazerskie o pojemnosci pieciu-
sat ton rejestrowych brutto i wiecej, uprawiajace podréze
do lub z portéw zagranicznych, niezaleznie od inspekeii
okresowej podlegaja co dwa lata inspekcji w zakresie
wyposazenia w srodki bezpieczenstwa.

§ 6 Ponadto przeprowadza sie inspekcje dorywcza
statku:

1) ‘w przypadku stwierdzenia lub podejrzenia, ze statek
zostal uszkodzony lub Ze nastgpila zmiana w jego
kadiubie badz w urzadzeniach statku, jezeli. uszko-
dzenie lub zmiana moze wplyng¢ na stan hezpieczefl-
stwa statku,

2) jezeli organ inspekcyjny uzna inspekcje za KonieCze
nag ze wzgledu na bezpieczenstwo statku,

3) jezeli inspekcji zazada ‘wlasciciel, armator, kapitan
statku, izba morska lub zwigzek zawodowy mary-
narzy.

§ 7. Niezaleinje od inspekcji okresdlonych w § 1—8
organ inspekcyjny, gdy uzna to za konieczne, dokonujs
inspekcii kontrolne].

Art. 42. § 1. Wilasciciel, armator lub kapitan statku
sa obowigzani:
1) zglosi¢ statek do inspekcjf:

ay wstgpnej — przed rozpoczeciem Zeglugi, a w przy-
padku zmiany bandery obcej na polska — po
zmianje bandery,
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b) okresowych wymienicnych w art. 41 § 2—5 —
przed uplywem przepisanych ‘terminéw inspekciji,

2) niezwlocznie zawiadomi¢ organ inspekcyjny o kaz-
dym przypadku wymagajgcym inspekciji dorywczej,

3) na wezwanie organu inspekcyjneyo przedstawi¢ nie-
zwlocznie statek do inspekcji, przedlozy¢ wszystkie
posiadane dokumenty dotyczgce - bezpicczenstwa
statku i udzieli¢ wszelkich informacji o stanie bez-
pieczenstwa statku,

4) na zadanie organu inspekcyjnego opréznic statek na
czas inspekcji, wykona¢ na koszt statku roboty ko-
nieczne dla przeprowadzenia inspekcji, jak dokowa-
nie lub postawienie statku na pochylni, oraz doko-
na¢ specjalnych czynnosci na statku, aby umozliwic
sprawdzenie stanu kadluba i urzadzen statku.

§ 2. Inspekcje przeprowadza sie¢ w miare moznosci
bez uszczerbku dla eksploatacji statkui.

Art. 43. Jezeli po przeprowadzeniu inspekcji bezpie-
czenstwa statku dokonano zmian w kadlubie, urzgdzeniu
lub wyposazeniu statku w zakresie objetym inspekcija,
statek nie moze by¢ uiyty W Zegludze morskiej bez pod-
dania go ponownej inspekcji.

Art. 44. § 1. Organ 'inspekcyny moze w Kkaidej
chwili zatrzymac¢ statek w porcie lub =zabroni¢ mu
wyjscia z portu i w ciggu dwudziestu czterech godzin
przeprowadzi¢ inspekcje statku, jezeli powezmie uzasad-
nione podejrzenie, ze statek nie odpowiada przepisanym
wymaganiom bezpieczenstwa.

§ 2. W razie stwierdzenia, ze statek posiada braki,
ktdére czyniag go niezdatnym do zeglugi morskiej, organ
inspekcyjny zabroni uzycia statku,

§ 3. W razie stwierdzenia, ze statek posiada braki,
ktére nie czynig go wprawdzie niezdatnym do. Zeglugi,
lecz nie pozwalaja na uzycie go do Zeglugi w sposéb
zamierzony przez armatora, organ inspekcyjny zabroni
uzycia statku w sposéb zamierzony, wskazujac jedno-
cze$nie braki, jakie nalezy .usungé, aby statek mogt byé
w ten sposéh uzyty.

§ 4. Zatizymanie statku w wykonaniu uprawnien wy-
nikajgcych z tego artykulu nie uzasadnia. jakichkolwiek
roszczen do organu inspekcyjnego.

Art. 45. § 1. Po kazdej inspekcji wstepnej, okreso-
wej oraz dorywcze), obejmujgcej caloksztalt stanu bezpie-
czenstwa statku, organ inspekcyjny wydaje statkowi

wihadciwy dokument bezpieczenstwa, jezeli statek odpo-
wiada przepisanym wymaganiom bezpieczenstwa.

§ 2. W dokumencie bezpieczenstwa powinien byé po-
dany okres waznosci dokumentu.

§ 3. Jezeli stan statku na to pozwala, okres waz-
nosci dokumentu bezpieczenstwa moze by¢ przediuZony
najdalej o pie¢ miesiecy w celu umozliwienia statkowi
zawiniecia do wskazanego portu dla inspekciji; termin
waznosci uplywa w kaidym razie z chwilg przybycia
statku do portu, w ktorym ma hyé dokonana inspekcija,

§ 4. Dokument bezpieczenstwa traci moc przed uply-
wem okresu, -na ktory zostal wvdany, jezeli w statku za-
szly zmiany zagiazajace jeyo bezpieczenstwu.

© $§ uznawane na rowni

Art. 46. Dokumenty Lezpieczenstwa wydane “statko-
wi polskiemu pizez organy inspekcyjne panstw ohcych
z dokumentami. polskimi, jezeli
inspekcji statku dokonano za =zgoda polskiego organu
inspekcyjnego. A

"~ Art. 47. Statki morskie oraz statki zeglugi $rédlado-
wej i wodnosamoloty w czasie przebhywania na morzu
lub na wodach z morzem polgczonych, a uczeszczanych
przez statki morskie, obowigzane sg przestrzegac przepi-
9w o zapobieganiu. zderzeniom na morzu,

Art. 48. Na polskich wodach wewnetrznych i poiskim
morzu terytorialnym stosuje sie obowiazujgce w Polsce
przepisy o bezpieczenstwie zeglugi, tdwniez do statkéw

obcych, chyba Ze  umowa miedzynarodowa stahowl
inaczej.
Art. 49. § 1. Przepisy w zakresie bezpieczenstua

zeglugi wydaje Minister — Kierownik Urzedu Gos o-
darki Morskiej w porozumieniu z zainteresowanymi mini-
strami w drodze rozporzadzenia.

§ 2. Minister Obrony Narodowej i Minister -Spraw
Wewnetrznych w porozumieniu z Ministrem — Kierowni-
kiem Urzedu Gospodarki Morskiej wydadza w drodze roz-
porzgdzenia przepisy o zapobieganiu zderzeniom na mo-
rzu, dotyczace jednostek piywajacych marynarki wojen-
nej,- organdw ochrony granic i Milicji Obywatelskie}.

§ 3. Minister — Kierownik Urzedu Gospodarki Mor-
skiej moze uzna¢ za obowigzujace przépisy techniczne w
zakresie budowy i wyposazenia statkéw wydane przez
instytucje klasyfikacyjna.

Art. 50. Minister — Kierownik Urzedu Gospodarki
Morskiej moze w drodze rozporzadzenia wylgczy¢ spod
dzialania wszystkich lub niektérych przepiséw niniejszego
rozdzialu statki nie objete postanowieniami uméw nrie-
dzynarodowych o bezpieczenstwie zycia na morzu i prze-
kaza¢ podleglym organom swoje uprawnienia do wyda-
wania przepisow dotyczacych bezpieczenstwa i insnekcijl
tvch statkow.

Art. 51, Minister — Kierownik Urzedu Gospodarki
Morskiej w porozumieniu z zainteresowanymi ministrami
okresli w drodze rozporzgdzenia organy inspekcyine, ich
organizacje, tryb przeprowadzania i zakres inspekcji,
oplaty za dokonanie inspekcji oraz rodzaje i wzory doku-
mentéw bhezpieczenstwa statkdw, tudziez optaty za wy-
stawilanie tych dokumentéw.

Rozdziat 8
Dokumenty statku.

Art. 52. Statek o polskiej przynaleznodci ohowigzany
jest prowadzié¢ dzienniki i posiada¢ dokumenty prawem
przepisane.

Art. 53. Wszystkie dokumenty wymagane od statku
powinny by¢ przechowywane na statku.

Art. 54. Minister -~ Kierownik Urzedu Gospodarki
Morskiej okresli rodzaje, wzory i sposéb prowadzenia
dziennikéw i innych dokumentéw wymaganych od
statkow.
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Rozdzial 6
Przepisy karne.

Art. 55. Kto wykracza przeciwko obowigzkowl:

1) zgtoszenia statku do rejestru okretowego lub do re-
jestracji w urzedzie morskim,

2) przedstawienia statku do pomiaruy,

3) umieszczenia na statku oznaczenia nazwy 1 portu
macierzystego

— podlega karze grzywny do 50.000 zlotych.

Art. 56. Kto wykracza przeciwko:

'1:) przepisom przewidzianym w art. 49 w zakresie bez-
pieczenstwa zeglugi,

2) obowigzkowi poddania statku inspekciji

~ podlega karze grzywny do 50.000 ziotych.

Art. §7. § 1.
przepisom .e:

Kapitan, ktéry wykracza przeciwko

1) okazywaniu bandery statku jednostkom plywajgcym

marynarki wojennej lub organéw ochrony granic,

2) podnoszeniu bandery przy wprowadzaniu statku do
portu,

8) prowadzeniu i

© mentéw

przechowywaniu na statku doku-

— podlega ‘karze grzywny do 30.000 ziotych.

§ 2. Kapitan, ktory wyprowadza statek z portu whrew
zakazowi organu inspekcyjnego

— podlega karze grzywny do 50.000 zlotych.

Art. 58. W sprawach o wykroczenia wymienione w

art, 55—57 orzekajg kolegia do spraw wykroczed przy
terenowych organach administracji morskiei.

DZIAL 1II

Prawa rzeczowe,

Rozdziat 1
Wtiasnos¢ statku,

Art, 59. § 1.
Jest wlasnosdcig:

1) Skarbu Panstwa,

2) osoby prawnej

Statek stanowl polskq wlasnosé, iezeli

majgcej siedzibg w Polsce,
3) obywatela polskiego zamieszkatego w Polscs.

§°2. Statek stanowi rowniez polskg wlasnos$é, jezell
Jest co najmniej w polowie wlasnoscia oséb wymienio-
nych w § t lub jest wlasnoscig spélki o kapitale nale-
tacym co najmuniei % polowie do jednej z tych oséb, gdy
armator tego statku ma w Polsce miejsce zamieszkania
albo siedzibe swojego zakladu glownego lub oddziatu.

Art. 60. § 1. Umowa o prrzeniesienie wlasnosci statku
podlegajgcego obowiazkowi wpisu do rejesttu okrete-
wego powinna by¢ zawarta na piSémie 2z notarialnie po-
twiadczonymi podpisami stron,

§ 2. Pizy zawaicin umowy za granicg wystaicza za-
chowanie formy przepisinej przez prawo miejsca zawar-

‘cia umowy.

“Art, 61. Przeniesienie wlasnoSci statku stanowigcego
polska wilasnos$¢ na cudzoziemca lub osobe prawng ma-
jaca siedzibe za granicg {zagianiczna osobe prawng) moze
nastgpi¢ tylko za uprzednim zezwoleniem Ministra — Kie-
rownika Urzedu Gospodarki Morskiej.

Art. 62. § 1. Z wilasnoscig statku przechodza na na-
bywce takze przynaleznosci statku,

§ 2. Przynaleinoscia statku jest wszelki sprzet, ktory
nie bedac czes$cia skladowa statku stanowi jego wypo-
saZenie.

Art. 63. Przepisy o przeniesieniu wlasnosci
stosuje sie odpowiednio do
whasnosci statku,

statku
przeniesienia udzialu we

Rozdziat 2
Zastaw na statku.

Art. 64. § 1. Do zastawu na statkach wpisanych de
rejestru okretowego (hipoteka morska) stosuje sie odpo-
wiednic przepisy prawa cywilnego o hipotece.

§ 2. Do zastawu na statkach nie wpisanych do reje-
stru okrgtowego stosuje sig przepisy prawa cywilnego
o zastawie na rzeczach ruchomych.

Art. 65. Umowa o ustanowienie hipoteki morskiej
powinna by¢ zawarta na pismie z notarialnie po$wiad-
czonymi podpisami stron.

Art. 66. Ustanowienie zastawu na statku stanowia-
cym polskg wlasnoéé na rzecz cudzoziemca lub zagranicz-
nej osoby prawnej moze nastgpi¢ tylko za uprzednim
zezwoleniem Ministra -— Kierownika Urzedu Gospodarki
Morskiej.

Rozdzial 3
Przywileje na statku.

Art. 67. § 1. Wierzycielom siuzy na zahezpieczeunia
wierzytelnosci uprzywilejowanych ustawowe prawo za-
stawu na statku z pierwszenstwem przed innymi wierzy-
telnosciami, cho¢by zabezpieczonymi zastawem wynika-
jacym z umowy lub orzeczenia sgdu.

¢ 2. Przywilej stuzy bez wzglgdu na zmiang osoby
wtlasciciela lub armatora i dobra wiare nabywcy statku,

Art, 68. Uprzywilejowane sg wierzytelnodci z tytutu:

1) naleznych paiistwu kosztdw sadowych nie wylgczajac
kosztéw egzekucji sadowej: wydatkéw poniesionych
we wspdlnym interesie wierzycieli na zachoweanie
statku lub w celu sprzedazy statku i podziatu uzy-
skanej ceny: optat tonazowych, latarniowych lub por-
towvch oraz innych oplat i $wiadczen publicznych
tego rodzaju: oplat pilotowych oraz kosztow nadzoru
i zachowania statku powstalych od chwili jego
wejscia do ostatniego portu,
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2) umdéw o prace na statku zawartych gz kapitanem,
innymi czlonkami zalogi i osobami zatrudnionymi w
obsfudze statku,

3) wynagrodzenia za ratownictwo oraz udzialu statku
w awarii wspdlnej,
4) wynagrodzenia szkody  wyrzgdzone] zderzenient

statkdw lub innymi wypadkami morskimi, jak réw-
niez szkody wyrzgdzonej w portowych urzadzeniach,
dokach { drogach zeglugowych, odszkodowania za
#mier¢, uszkodzenie ciala lub rozstréj zdrowia pasa-
teré6w i czionkdéw zalogi; odszkodowania za utrate
lub uszkodzenie tadunku hadZz bagazu,

8) umow zawartych lub innych czynno$ci prawnych
podjetych przez kapitana w granicach jego ustawo-
wego umocowahia w czasie przebywania slatku poza
portem macierzystym dla rzeczywistych potrzeb kon-
serwacji statku lub kontynuowania podrézy bexz
wzgledu na to, czy kapitan jest réwnocze$nie arma-
torem lub wlascicielem statku oraz czy roszczenie
przystuguje jemu samemu czy dostawcom, osobom
naprawiajgcym statek, pozyczkodawcom lub innym
kontrahentom.

Art. 69. § 1. Zaspokojenie wierzyciela z przedmiotu
obcigZonego przywilejem nastepuje w drodze egzekucji.

§ 2. ‘Wierzytelnosci uprzywilejowane
z tej samej podrézy zaspokaja
wyliczonych w art. 68.

wynikajgce
sie w kolejnosci grup

§ 3. Wierzytelnosei wynikajace z tej samej podrozy
i nalezgce do te] samej grupy zaspokaja sie¢ w stosunku
do ich wysokosci, jezeli suma podlegajgca podziatowi nie
wystarcza na zaspokojenie ich w calodci; jednakze pdinief
powstale roszczenia wymienione w art. 68 pkt 3 i § za-
spokaja sie w kazdej z grup przed weczeéniej powstalymi,

§ 4. Wierzytelnosci wynikle z tego samego zdarze-
nia uwaza sig za powstale w tym samym czasie.

Art. 70. § 1. Pizywilele z ostatniej podrozy majq
plerwszenstwo przed przywilejami z podrdéiy poprzednich,

¢ 2. Wierzytelnosci z tej samej umowy o prace od-
noszace sig do kilku podrézy zaspokaja sie na réwni
s wierzytelnoéciami ¢ ostatniej podrézy.

Art. 71, § 1. Przywilej rozcigga sig takle na:

1) fracht oraz zréwnang z nim oplate za przewoz pasa-
teréw i ich bagazu z podrozy, podczas ktorej po-
wstala wilerzytelno$¢ uprzywilejowana, a w odniesie-
niu do wierzytelnoéci wynikajacych z uméw o prace

wymienionych w art. 68 pkt 2 — ze wszystkich po-
drézy odbytych w czasie trwania tej samej umowy
© prace,

%) odszkodowania nalezne statkowi za poniesione, a nie
naprawione szkody w statku, jak 1  za straty na
trachcie,

3) nalezny statkowi udzial w awarii wspdlnej, o ile skia-
dajg sie na nig nie naprawtone szkody w.statku lub
straty na frachcie,

4) wynagrodzenie nalezne statkowi za ratownictwo,
ktére nastgpito w czasie podrézy, po odliczeniu
jednak sum przypadajacych kapitsnowi i innym oso-
bom zatrudnionym w obstudze statku.

§ 2. Przywile} nie rozcigga sie na naleine statkowl
odszkodowania ubezpieczeniowe.

Art. 72, § 1, Przywileje gasng z uplywem roku,
Jednakze przywileje wymienione w art. 68 pkt 5 gasna
z uplywem sze$ciu miesiecy.

§ 2. Termin wygasniecia przywileju biegnie dla wie-
rzytelnosci z tytulu:

1) wynagrodzenia za ratownictwo — od dnia zakoncze-
nia ratowniciwa,

2) szkody wyrzgdzone] zderzenlem statkéw lub innym
wypadkiem morskim albo wynikle} wskutek émierci,
uszkodzenia ciala lub rozstroju zdrowia — od dnia
spowodowania szkody,

3) odszkodowania za utrate lub uszkodzenie ladunku
lub bagazu — od dnia wydania ladunku lub bagazu
albo od dnia, w ktérym powinny by¢ wvydane,

4) naleznosci z czynnosci okre$lonych w_art. 68 pkt 5 —
od dnia powstania wierzytelnosci,

5) innych zdarzen — od dnia wymagalnosci wierzytel-
nosci.

§ 3. Przywile] na naleznosciach okres$lonych w art. 71
gasnie z chwily ich uiszczenia, jednakze -przywilej pozo-
staje w mocy dopéki uiszczona kwota znajduje sig w
reku kapitana !ub innej osoby, ktéra podjela kwote na
rzecz armatora lub wlasciciela statku.

Art. 73. Jezeli statek, na ktérym ciazy przywilej,
nie mégt byé¢ zajety na polskich wodach wewnetrznych
lub pelskim morzu terytorialnym na rzecz wierzyciela
majgcego w Polsce miejsce zamieszkania lub siedzibe,
terminy okreslone w artykule poprzedzajagcym nie mogg
skonczy¢ sie wczesniej niz z uplywem: jednego miesigca
od dnia, w ktérym statek wszed! do portu polskiego, nie
poiniej jednak niz z uplywem trzech lat od dnia pop
wstania wierzytelnosci.

Art. 74. § 1, Kapitan portu mole na wniosek wierzy-
clela zatrzymad tymczasowo na czas nie przekraczajacy
siedemdziesigciu dwéch godzin z wylgczeniem dni uzna-
nych ustawcwo za wolne od pracy:

1) statek w celu zabezpieczenia reoszczenia naleinego
od statku z tytutu oplat portowych, szkdéd wyrzadzo-
nych w urzgdzeniach portowych, dokach lub drogach
Zeglugowych oraz z tytulun zanieczyszczenia érodo-
wiska,

2) wydobyty wrak i inne przedmnioly, ktére utrudniaty
zegluge, w celu zabezpieczenia roszczenia- z tytulu
ich usuniecia.

§ 2. Tymczasowe zatizymanie lgaci moc w razie zlo-
2enia odpowiednieqo zabezpieczenia lub w razie doko-
nania zajecia na podstawie zarzgdzenia sadowego.

§ 3. Wierzyciel odpowiada za wszelkie szkody wy-
nikle wskulek nieuzasadnionego zatrzymania. Roszczenie
z tego tytulu przedawnia sie z uplywem roku od dnia
}ego powstania.
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TYTUEL II
Armator.

Art. 75. Armatorem jest ten, kio w swoim Imieniu
uprawia Zegluge statkiem wlasnym lub cudezym.

Art. 76. § 1. Armetor odpowiada za swoje zobowig-
zania - bhez ograniczenia; jednakze ograniczona jest odpo-
wiedzialnosé¢ armalora za zobowigzania powstale z ty-
tutu:

1) wynagrodzenia szkody wyrzqdzonej osobom trzecim
dziataniem [ub z winy kapitana, innego c¢ lonka za-
logi, pilota lub innej osoby zetrudnione] w obsludze
statku,

2) wynagrodzenia szkody wyrzadzonej w ladunku przy-
jetym do przewozu badz w innym mieniu znajdujg-
cym si¢ na statkuy,

3) konosamentu,

4) wynagrodzenia szkody wyrzadzonej bledem nautycz-
nym popeinionym przy wykonywaniu cumowy,

8) wydobycia i usuniecia wraku oraz zwigzanych z tym,
naleznosci,

6) wynagrodzenia za ratownictwo,

7) udziali w awarii wspdlnej przypadajicego na arma-~
fora,

8) umow zawartych lub innych czynno$ci prawnych
podjetych przez kapitana z mocy jego ustawowego
umocowania w czasie przebywania statku poza por-
tem macierzystym dla rzéczywistych potrzeb konser-
wacji statku lub kontynuowania podrdzy, chyba ie
potrzeby te wynikly z niedostatecznosci lub wadii-

wosci wyposazenia bgdZz zaprowiantowania statku
przy rozpoczeciu podrézy.
§ 2. Ograniczenie odpowiedzialnosci ustanowlone w

poprzednim paragrafie nie stosuje sig do:
1) zobowigzan wynikajagcych z winy wlasne] armatora,

2) zobowigzan wymienionych w § 1 pkt 8, jezeli arma-
tor udzielil kapitanowi pelomocnictwa szczegolnego
do zaciggniccia tych zobowigzan lub zatwierdzil ich
zaciggniecie,

3) zobowigzan wobec czlonkdéw zatogi |
zatrudnionych w obstudze statku.

§ 3. Armator, ktéry jest jednoczes$nie kapitanem
statku, nie moze korzysta¢ 2z ograniczenia odpowiedzial-
nosci za wiasne uchybienia inne niz nautyczne,

i~ ych oséb

Art. 77. § 1. W przypadkach ograniczonej odpow.e-
dzialnosci armator odpowiada tylko do sumy odpowia-
dajacej lacznej warto$ci:

1) statku,

2) frachtu, z ktérym zréwnana jest oplata za przewoéz
pasaZgr()w i ich bagazu; jako fracht tacznie z oplatg
za przewoz pasazerdéw i bagazu przyjmuje sie kwotg
ryczaltowg wynoszacg 10%0 wartosci statku w chwili
rozpoczecia podrézy, choéby statek nle uzyskal #ad-
nego frachtu,

8) wierzytelnosci naleznych statkowi z tytulu udzialu
w awa!li wspolnej i z tytulu wynagrodzenia uszko-
dzen statku doznanych od chwili rozpoczecia podrézy,
a jeszcze nie naprawionych, z wylgczeniem jednak
odszkodowan ubezpieczeniowych.
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§ 2. Jednakze za zobowigzania wymienione w acl. 78
§ 1 pkt 1—5 armalor nie odpowiada powyzej kwot obli-
czonych wedlug zasad ustalonych w tym przedmiocle
przez umowe micgdzynarodows,

§ 3. Wobec 0s6b uprawnionych do wynagrodzenia
szkody wyuiktej wskutek $mierci, uszkodzenia ciata lub
rozstroju zdrowia armator odpowiada ponad granice usta-
lone w § | lub § 2 do wysokosci dodatkowej kwoty
ustalonej i obliczonej zgodnie z zasadami umowy mig-
dzynarodowe].

§ 4. Wobec wierzyciela zagranicanego, ktérego
panstwo ustanowilo granice odpowiedzialnofci nizszq od
okreslonej w umowie migdzynarodowej, armator odpo-
wilada tylko do te] nizszej granicy.

Art. 78.
dainy:

Dla ustalenia wartosci statku jest miaro-

1} gdy chodzi o zaspokojenie roszczen, takze umow-
nych, wynikajacych ze zderzenia iub innych wypad-
kéw morskich oraz ze strat awarii wspéinej:

&) stan statku w chwili jego przybycia po wypadku
do pierwszego portu, jednak bhez uwzglednienia
umniejszenia warto$ci spowodowanej pozniejszym
odrgbhnym wypadkiem morskim, ktéry nastapil
przed przybyciem statku do tego portuy,

b) stan statku po wypadku w tym porcie, w ktorym
nastgpil wypadek w czasie postoju statku,

3 gdy chodzi o zaspokojenie roszczen dotyczgcych la-
dunku lub wynikajacych z konosamentu, a powsta-
tych z innych przyczyn nif wymienione w pkt 1 —
stan statku w porcie przeznaczenia tadunku fub w
miejscu przerwania podrézy, a jezell ladunek byt
przeznaczony do réinych portéw - stan statku w
pierwszym 2z tych portéw,

3) we wszystkich innych przypadkach wymienionych
w art. 76 § 1 — stan statku w chwili zakonczenia
podrézy.

Art. 79. § 1. Wierzytelnosci powstale z tego samego
wypadku, a jezeli wypadku nie bylo, wierzytelnoéci, dla
ktorych warto$¢ statku okresla sie w tym samym porcie,
uczestniczg w. podziale sumy naleinej od armatora sto-
sunkowo do wysokosci kazdej z tych wiarzytelnosci,

§ 2. Wierzvtelnodci oséb uprawnionych do wyunagro-
dzenia za szkody wynikle wskutek $mierci, uszkodzenia
clata lub rozstroju zdrowia w nastgpstwie tego samego
wypadku uczestnicza w podziale dodatkowej kwoty prze-
widzianej w art, 77 § 3. Jezeli kwota ta nie wystarcza
na zaspokojenie tych wierzytelnoéci, nie zaspokojona
ich cze$é uczestniczy wraz z innymi wierzytelnosciami w
podziale sumy przeznaczonej na pokrycie pozostatych
szkad.

Art. 80, Poreczenie lub zabezpieczenie zioZone przex
armatora w wysokoSci Jego ograniczonej odpowiedzial-
nosci sluzy wszystkim osobom, wobec ktérych armator
korzysta z ograniczonej odpowiedzialnofci.

Art. 81. Przepisy o ograniczonej odpowiedzialnodct
armatora stosuje sig odpowiednio do wiadciciela statka
oraz do czarterujacego, jezeli sa odpowiedzialni z jednego
% tytutdw wymienionych w art. 76 § 1.
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TYTUL HII
Kapitan staiku.

Art. 82, § 1. Kapitan sprawuje kierownictwo statku.

§ 2. Wszysikie oscby znajdujgce sig ne statku obo-
wigzane sg podporzadkowac sie zarzgdzeniom Kkapitana
wydanym w celu zapewnienia bezpieczefistwa i porzgdku
na statku. ‘

§ 3. Kapitan jest wladny w czasie podrozy zatrzymaé
w osobnym pomieszczeniu osobe, ktérej zachowanie siq
na statku zagraza bezpieczenstwu statku, ludzi lub mie-
nia; zatrzymanie moze trwac¢ najdiuzej do czasu przyby-
cia statku do najblizszego portu polskiego albo do portu
panstwa, ktérego ohywatelem jest osoba zatrzymana.

Art. 83. § 1. Kapitanowi nie wolno opuszcza¢ statku,
ktéry znajduje sie na morzu lub kidremu zagraza jekie-
kolwiek niebezpieczenistwo, chyba Ze wymaga tego bez-
wzgledna koniecznosé.

§ 2. Kapitan obowigzany jest osobiscie prowadzié
statek przy wchodzeniu do portéw, kanaldw i rzek, wy-
chodzeniu z nich oraz w obrebie portéw, jak réwniei
w kazdym przypadku nasuwajacym szczegblne trudnoécd
lub niebezpieczenstwa.

¢ 3. Kapitan obowigzany jest korzysta¢ z ustug pilo-
ta lub holownika, gdy wymagajg tego przepisy lub bez-
pieczenstwo statku; korzystanie z ustug pilota nie zwal-
nia kapitana od obowigzku wymienionego w § 2.

Art. 84. § 1. Kapi'tan obowigzany jest dochowa¢ sta-
ranno$ci sumiennego kapitana statku przy wszystkich
czynnosciach stuzbowych,

§ 2. Przed rozpoczeciem 1 w czasie podrézy kapitan
obowigzany jest dbaé, aby statek byi zdatny do Zeglugf,
& w szczegélnosci, aby odpowiadal wymaganiom wynika-
Jacym z przepiséw i zasad dobrej praktyki morskiej co
do bezpieczenstwa, obsadzenia wlasciwag zalogg, nalezy-
tego wyposazenia i zaopatrzenia. '

Art. 85. § 1. Kapitan obowiazany jest dba¢, aby la-
dunek by! naleiycie zaladowany i zabezpieczony oraz
wyladowany, chociaztby czynnoéci te powierzono osobom
trudnigcym sie zawodowo takimi czynnoéciami.

§ 2. W czasie podrozy kapitan obowigzany jest dba¢,
aby ladunek nie ulegt uszkodzeniu lub utracie. Obowig-
sany jest nadto podejmowac dziatania konieczne dla za-
bezpieczenia intereséw oséb zainteresowanych ladunkiem
erax w miare moznosci zawiadamia¢ je o szczegdlnych
sdarzeniach dotyczgcych tadunku,

Art. 86. W razie zagrozenia wejennego lub blokady
portu przeznaczenia kapitan obowigzany jest zawina¢ do
najblizszego bezpiecznego portu — o ile to moziiwe, do
portu panstwa zaprzyjaznionego — i przedsiewziaé wszel-
kie srodki potizehne do uchronienia statkv oraz znajdu-
jgcyeh sie na nim osébh, mienia i dokumentow nized za-
wladnieciem przez nieprzyjaciefa lub przed innym niebhez-
pieczenstwem wojennym.

Art. 87. § 1. Kapitan statku jest z nicey piawa
przedstawicieléem armatorea i zainteresow:nych iadunkiem
w zakresie- zwyktych spraw zwigzanych z wykonywaniem
Zeghigi oraz zwyklym zarzadem statkiem i ladunkiem.

W tych granicach kapitan moZe w Imieniu armatora
i zainteresowanych ladunkiem dokonywaé poza portem
macierzystym czynnodci prawnych oraz pozywaé i byé
pozywanym,

§ 2. Ograniczenie ustawowego umocowania- kapitana
dokonane przez armatora lub zainteresowanych ladun-
kiem ma skutek prawny micdzy tymi osohami a kapita-
nem, zas wobec osob trzecich, jezeli ograniczenie to bytlo
im znane.

Art. 88. § 1. Kapitan statku bidagcego *poza portem
macierzystym uprawniony jest do zaciggania w imieniu
armatora pozyczek oraz dokonywania w jego imieniu
czynno$ci na kredyt tylko w granicach nieodzownej po-
trzeby naprawy statku, uzupeinienia zatogi, zaopstrzenia
statku lub kontynuowania podrézy.

§ 2. W granicach okreslonych w § 1 kapitan moze
nawet sprzeda¢ zbegdne przynaleznosci statku lub zbedna
cze$é zywnosci, jezeli oczekiwanie na zlecenie armatora
lub na fundusze od niego jest niemozliwe-lub niccelowe,

§ 3. Jezeli w czasie podrozy nie zdctano w inny
sposob uzyska¢ $rodkdw koniecznych do jej zakonczenia,
kapitan — po uprzednim, jezeli to mozliwe, zasiegnieciu
wskazowek frachtujgcego i arnmatora — moze ustanowié
na ladunku zastaw, a nawet sprzedaé cze$¢ tadunku.

§ 4. Przy doborze $roedkow dla uzyskania funduszéw
potrzebnych do zakonczenia podrozy kapitan obowigzany
Jest kierowac sie tym, by strate wynikla dla armatora
{ zainteresowanych ladunkiem byfa jak najmniejsza.

Art. 89. § 1. Jezeli na statku znajdujacym sie¢ w po~

"drozy wyczerpaly sie zapasy Zywnosci, kapitan ma pra-

wo, po wyshichaniu opinii rady zalogowej, zarzadzi¢ —
w celu réwnomiernego rozdzialu — rekwizycje znajdu-
jacego sie na statku ladunku, ktory moie by¢é przydatny
dla wyzywienia, a w razie ostatecznej koniecznosci takie
rekwizvcje zywnoscli u osé6b znajdujgcych sie na statku.

§ 2. Wartosc zarekwirowanego ladunku lub zywnosel
obowigzany jest wynagredzi¢ srmator.

Art. 90. § 1. Kapitan jest obowigzany nie$¢ wszelky
pomoc ludziom znajdujacym. sic na morzu w niebezpie-
czenstwie, jezeli udzielenie tej pomocy nie naraza na po-
wazne niebezpieczenstwo jego statku i osdéb znajdujg-
cych sie na nim.

§ 2. Armator nie odpowiada za naruszenie fego obo-
wiazku przez kapitana.

Art. 91. § 1. Kapitan jest obowigzany przedsigwzigé
wszystkie $§rodki dla uchronienia statku oraz znajdujg-
cych sie na nim osob i ladunku przed szkoda.

§ 2
zany

Jezeli statkowi grozi zagtada, kapitan obeowig-
jest najpierw zastosowa¢ wszelkie dostepne mu

‘$rodki dla ocalenia pasazeréw, a nastepnie zalogi. Kapi-

tan opuszcza statek jako ostatni, czuwajgc nad ocaleniem,
jezeli jest to mozliwe. dziennikéw, dokumentéw. map,
kosztownosci i kasy statku.

Art. 92, Kapitan statku znajdujgcego sie w niebezpie-
czenstwie, po porozumieniu sie ze statkami, kitére odpo-
wiedzialy na jego wezwanie o pomoc, ma prawo zazgdaéd,
aby wskazany przez niego statek lub statki udzielily mu
pomocy. )
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Art. 83. ¢ 1. O kazdym przypadku urodzenia lub
$mierci na statku w czasie podroiy kapitan sporzadza
wzmianke w dzienniku okretowym oraz protokdl, a w
przypadku $mierci ponadto zabezpiecza mienie: pozostale
po- zmartym.

§ 2. Kapitan zgtasza urodzenie lub zgon na statku
urzedowi stanu cywiliego pierwszego portu polskiego, do

ktdrego statek zawingl, a za granicg polskiemu urzedowti
konsularnemu.

§ 3. Testament osoby zmarle} na statku i akt zabez-
pieczenia jej mienia kapitan przekazuje sadowi rejono-
wemu wlasciwemu dla pierwszego portu polskiego, do

ktérego statek zawingl, a za granicg polskiemu urzedowi
konsularnemu.

Art. 94. W przypadku popeinienia na statku prze-
stepstwa kapitan obowigzany jest sporzadzi¢ szczegdlo-
we zawiadomienie © popelnieniu przestgpstwa, przedsig-
wzia¢ odpowiednie érodki dla zapobiezenia uchyleniu sie
sprawcy od odpowiedzialnoici karnej, zabezpieczyé do-
wody i stosownie do okoliczrio$ci przekazaé sprawce
wraz z zawiadomieniem o przestepstwie wilasciwemu
organowi w pierwszym porcie polskim, do ktérego sta-
tek - zawingl, lub napotkanemu polskiemu okretowi wo-
jennemu albo tez powiadomi¢ o przestepstwie polski
urzad konsularny i postapi¢ zgodnie z jego poleceniem.

Art. 95. § 1. Kapitan obowigzany jest zawiadomié
wlasciwy miejscowo polski urzad konsularny e przybyciu
statku do portu =zagranicznego, chyba 2Ze zachodza

szczegOlne przeszkody lub’ trudnosci uniemozliwiajgce
zawiadomienie.

§ 2. W przypadku zawiniecia statku dd portu zagra-
nicznego kapitan obowigzany jest przedstawi¢ polskiemu
urzedowi konsularnemu na jego 2adanie dokumenty
statku,

Art. 96, § 1.
jaca lub
Znaczng

Jezeli statek, osoba na nim przebywa-

tadunek ulegly wypadkowi powodujgcemu
szkode albo istnieje prawdopodobienstwo, Ze
szkoda tsaka nastgpila, kapitan obowigzany jest w ciggu
dwudziestu czterech godzin od chwili przybycié" statku
do pierwszego portu albo w ciggu dwudziestu czterech
‘godzin od wepadku, ktéry nastapil w porcie, zglosié
protest morski: w kraju — izbie morskiej, a w porcie,
w ktérym nie ma izby morskiej — sadowi rejonowemu,
za granicg za$ -- polskiemu urzedowi konsularmemu. Je-
zeli to jest niemozliwe, kapitan podejmuje czynnoéci nie-
zbedne dla ustalenia okolicznosci wypadku i zabezpie-

czenia dowodéw w trybie przewidzianym prawem miej-
scowym.

§ 2. Kapitan obowigzany jest przy zgtaszaniu pro-
testu przediozy¢ liste zalogi oraz uwierzytelniony przez
siehie wypis z dziennika okretowego ze szczegolowym
opisem- wypadku, a w razie zaginiecia dziennika okre-

toweqgo — szczegdlowy opis wszystkich okolicznosci wy-
padku
§ 3. Organ przyjmujgcy protest . w miare moznosci

zawiadamia o terminie przyjecia protestu osoby zainte-
resowane.

§ 4. Organ przyjmujacy protest spoizgdza protokét,
w ktérym zamieszcza zeznania ztozone przez kapitana
i czlonkoéw. zalogi wskazanych przez kapitana. W. miarg

potrzeby po ich zeznaniach nalezy w protokole zamiescid
dodatkowo zeznania innych. czionkéw zalogi przestucha-.
nych — wedlug uznania organu przyjmujacego protest —
na wniosek osohb zainteresowanych. O przyjgciu protestu

organ sporzadzajacy go umiesci wzmianke w dzienniku
okretowym.

Art. 97. § 1. Kapitan obowiazany jest niezwlocznie
po wypadku morskim przesla¢ do izby morskiej zawiado-
mienie o wypadku, wskutek ktérego powstalo powaine
uszkodzenie lub utrata statku lub ladunku, 3$mier¢ lub
powazne uszkodzenie ciata, jak réwniei o kaidym wy-
padku zderzenia, wejécia na mielizne lub. pozaru na
stathku.

"~ § 2. Kapitan obowigzany jest na zadanie izby mor-
skiej lub urzedu morskiego udzieli¢ wyjasnied o kaizdym
wypadku morskim.

TYTUL IV

Umowy.

DZIAL 1

Przewdz ltadunku.

Rozdzial 1
Przepisy ogoine.

‘Art. 98. Przez umowg przewozu fadunku przewoznik
podejmuje sie¢ za wynagrodzeniem Dprzewiezienia rzeczy
drogg morsks,

Art. 99. Umowa przewozu ladunku moze:

1) stanowié, e przewoiznik odda calg przestrzen albo
okreéﬁonq czedé przestrzeni ladownej statku pod ta-
dunek na podréz lub na czas fumowa czarterowa),
alho

2) bez takiego postanowienia dotyczyé przewozu po~
szczegdlnych rzeczy lub ladunku okreslonego wedlug
rodzaju, ilosci, miary lub wagi (umowa bukingowa).

Art. 100. § 1. Umowa przewozu okredla stosunek
pomigdzy przewoznikiem a frachtujacym [crarterujgcym
lub bukujgcym).

§ 2. Kazda strona moze 2gdaé potwierdzenia umowy
przewozu ha pismie.

§ 3. W wykonaniu obowigzku frachtujacego, moze
tadunek dostarczyé przewoznikowi inna osoba (zala-
dowca): przepisy odnoszace sig do zaladéwcy maja za-
stosowanie do frachtujacego, ktéry sam dostarcza ladu.
nek przewoznikowi.

Art. 101. Frachtujacy moze bez zgody przewoznika
odstapi¢ swoje prawa z umowy przewozu' osobie trzeciej;
pozostaje jednak odpowiedzialny za wykonanie umowy
solidarnie 7 osobg, ktérej swoje prawa odstapil

Art, 102, § 1. Jezeli tadunck-ma byé¢ wedlug umowy
czarteTowej przewieziony okreélonym statkiem, przae.
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woinik moie zaladowad¢ go na inny statek tylko po uzy- ¢ 3. Czarterujgcy moze niezaleznie od tego, czy
skaniu zgody czarterujgcego. .miejsce ladowania zostalo w umowie ustalone, domagad

§ 2. Przy przewozie na podstawie umowy bukingo- sig od przewoinika — za zwrotem. wszelkich zwiqzar_xth
wej przewoinik ma prawo — w braku wyraznego zakaza 2 Y™ i.m?ztéw — przeholowania lub  przeciggnigcia
w umowie — zastapi¢ okreslony w umowie statek innym statku z jedhego miejsca na drugie, chyba ze przewoz od-

statkiem tej samej kategorii, zdainym do przewozu bez
opdinienia; obowigzany jest jednak podstawi¢ statek za-
stepczy w umdwionym terminie i zawiadomi¢ o tym bu-
kujacego.

Art. 103. § 1. Roszczenie z umowy [przewozu prze-
dawnla si¢ z uplywem dwoch lat od drnia wymagalnoscl.

§ 2. Roszczenia do przewoinika zwigzane z ladun-
kiem, wynikajgce z konosamentu, przedawniajg si¢ z uply-
wem roku od dnia, w ktérym wydanie tadunku nastgpilo
lub miato nastgpi¢. Termin ten jednak moze by¢ przediu-
tony w drodze porozumienia stron zawartego po zdarze-
niu bedacym podstawg powoddztwa,

$ 3. Powddztwo o odszkodowanie przeciwko osaobie
trzeciej w sprawach, o ktérych mowa w § 2, moze byé
wytoczone nawet po uplywie ,roku w terminie okreslo-
nym w przebisach o przedawnianiu roszczef, nie krotszvin
jednak niz trzy miesigce od dnia, w ktorym osoba wyste-
pujaca 2z takim powodztwem zaspokoila roszczenie lub
otrzymata pozew wniesiony przeciwko niej.

§ 4. Przepisy § 1—3 majq réwniez zastosowanie do
sporéw, miedzy jednostkami gospodarki uspolecznionej
podlegajacych orzecznictwu panstwowego arbitrazu gospo-
darczego.

Axt. 104. Przepisow niniejszego dzialu nie stosuje
sie do przewozu przesylek pocztowych.

Rozdzial 2
Zatladowanie na statek.

Art. 105. Przewoinik ohowigzany jest dolozy¢ nale-
fytej starannosci, aby pizy rozpoczeciu podrdzy statek
byl zdatny do zeglugi, wlasciwie wyposazony, zacpatrzo-
ny i obsadzony zaloga, a ponadto, aby jego ladownie,
chlodnie, lodownie oraz wszelkie inne pomieszczenia, w
kiérych sg tadowane towary, byly przed rezpoczeciem
podrézy przygotowane i doprowadzone do stanut odpo-
wiedniego do przyjecia, przewozu i zabezpieczenia ladun-
ku stosownie do jego wlasciwosci

Art. 106. Przewoznik obowigzeny jest podstawid
statek gotowy do ladowania w ustalenym miejscu i cza-
sie orar pozostawi¢ go tam przez przewidziany okres
ladowania, a gdy =zostal umodéwiony przestéj — takve
przez okres. przestoju.

Art. 107. § 1. Jezeli nie umdéwiono miejsca ladowa-
nia, przewoinik podstawi statek w zwvcrajowo przyig-
tym miejscu ladogvania lub wyczekiwania.

§ 2. Jezeli przewoz opiera sie na umowie czartero-
wej, przewofnik obowigzany jest podstawié¢ statek we-
dlug wskazania czarterujgcego w miejscu odpowiednim,
bezpiecznym i dostepnym bez trudnosci dla podejscia
statku, jego pozostawania tam i wyjécia z ladunkiem
bez przeszkéd. Jezeli jest kilku czarterujgcych,  ktorzy
nie uzgodnili miedzy sobag miejsca ladowania, lub jezeli
odpowiednie miejsce ladewania nie zostalo przewozni-
kowi podane, przewoznik postgpi zgodnie z § 1.

bywa sie statkiem obslugujgcym linig regularng.

§ 4. Jeieli pizewoz opiera sie na umowie bukingo-
wej, bukujgcemu przyslugujg uprawnienia okre$lone w
§ 3 tylko wtedy, gdy przewiduje je umowa lub zwyczaj
stosowany w danym porcie.

Art. 108. § 1. Przewoinik jest obowigzany zawia-
domi¢ na pismie czarterujacego o podstawieniu gotowego
do rozpoczecia ladowanis statku w miejscu, o ktérym
mowa w art. 107 § 2, a jeizeli miejsce takie nie zostalo
przewoinikowi wskazane — w miejscu, o ktérym mowa
w oart. 107 § .1 (nota gotoewosci); jezeli czarterujgcy wska-
zal zaladowce, prriewoinik zawiadamia zaladowce.

§ 2. Zawiadouzienie, ktére w chwili otrzymania go
nje odpowiada rzeczywisto$ci, uwaza sig¢ za niedokonane,
a pizewoznik edpowiada za wynikla stad szkode.

§ 3. Do ockresienia dni oraz godzin, w ktérych za-
wisdomienie uwaza sie za skutecznie dokonane, stosuje
sie zwyczaje pizvicte dla tej czynnosci w danym porcie.

Arxt. 108, § 1. Okres fadowania okreéla umowa czar-
terowa, a jezeli nie zawiera ona postanowienia w tym
przedmiocic zwyczaj przyjety w danym porcie. Okres
ten oblicza sie wedlug dni i godzin roboczych poczy-
najgc od nastepnego dnia po zloZeriu noty gotowosci.

§ 2. Do okresu tadowania wlicza sie przerwy wywo-
lane przyczynami zachodzgcymi po stronie frachtujgcego
lub zatadowcy, jak rowniez czas uzyty na przeholowa-
nie lub przeciggnigeie statku z jednego miejsca na drugie
stosownie do art. 107 § 3.

§ 3. Do okresu ladowania nie wlicza sig przerw wy-
weolanych przyczynami zachodzacymi po stronie przewoz-
nika, jak réwniez f)rzerw spowodowanych silg wyzsza
aibo  warunkami atmosferycznymi zagrazajgcymi laduns
kowi hub prewidiowosci hadz bezpieczenstwu ladowania.

Art. 110. § 1. Strony mogaq w umgwie czarterowe
preewidzied, Ze statek pozostanie w porcle ponad okres
ladowania (przesio) statku).

§ 2. Jezeli umiows nie ustala okresu przestoju statkuy,
przyimje sie, Ze okres ten wynosi czternascie dni. Okres
przestoju oblicza sie wedlug biezgcych dni i godzin., Do
okresu przestolu nie wlicza sie jednak przerw spowodo-
wanych przvezynemi zachodzgecymi wylacznie po stronie
przewoinika

§ 3. Wynagrodzenie halezne przewoznikowi za prze-
stoj (przestojowe} okresla umowa, a jezell nie zawiera
ena postancwienia w tym pizedmiocie — zwyczaj. W bra-
ku stawek zwyczajowych przestojowe okresla sie sumg
wydatkéw przewoznike npa . utrzymanie statku i zalogi
preev okres przestoju.

§ 4. Jezeli w umowie nie przewidziano przestoju,
a stalek po uplywie okresu tadowania, zostaje przetrzy-

many w porcie 2 przyczyn zachodzgcych po strenie
frachtujacego lub zaladowcy, przewoznik ma prawo do
wynagrodzenia  szkody  wyrzadzonej  przetrzymaniem

statkn.
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§ 5. Do odszkodowania pizewidzianego w § 4 prze-
woinik ma. prawo réwniez wtedy, gdy statek z przyczyn
gachodzgcych po stronie frachtujgcego lub zatadowcy zo-
staje przetrzymany w porcie ponad okres przestoju.

"Art, 111, Przy przewozie na podstawie umowy bukin-
gowej przewoznik powinien w odpowiednim terminie za-

wiadomi¢ frachtujgcego o czasie i miejscu tadowania
statku. Zawiadomienie takie jest zbedne, gdy chodzi
o statek obslugujgcy linie regularng, chyba ze termin

ustalony w rozkladzie rejséw nie bedzie mégl byé do-
trzymany.

Art. §12) Frachtujacemu przystuguje prawo dostar-
czenia w miejsce ladunku okreslonego umowag — innego
odpowiedniego lgdunku, ktorego przewéz nie pogorszy
polozenia przewoznika i innych frachtujgcych. Fracht na-
lezny przewoinikowi za przewdz takiego ladunku niel
moze byé niiszy od frachtu uméwionego.

Art. 113. § 1. Po uptywie okresu tadowania i prze-
stoju przewidzianego w umowie czarterowej albo po
uptywie ustalonego w -umowie bukingowej terminu do-
starczenia tadunku przewoznik moze wedlug swego uzna-
nia rozpocza¢ podrdz, choéby nawet umdéwiony tadunek
nie zostal dostarczony; przewoznik zachowuje prawo do
frachtu przypadajacego réwniez od ladunku nie zatado-
wanego (martwy fracht).

§ 2. Nalezno$¢ przewoznika z tytulu martwego frach-
tu ulega zmniejs7eriu o sume frachtu uzyskanego przez
przewoznika za inny ladunek przyjety do przewozu w
miejsce ladunku nie dostarczonego.

Art, 114, Jezell wedlug umowy czarterujgcy rozpo-
1zadza caly przestrzenig statku, przewoznik, zachowujgc

prawo do calego frachtu, jest na zZgdanie czarterujgcego
obowigzany:

1) rozpoczalé podréz nawet przed umoéwionym terminem,
choc¢by ladunek nie byl jeszcze w calosci zaladowany,

2) przyjg¢ do przewozu ladunek dostarczony mu przed
uplywem okreséw ladowania lub przestoju, chotby
nawet przyjecie 1. zaladowanie ladunku moglo spo-
wodowaé¢ zwloke w rozpoczeciu podrézy, nie dluzszg
jednak niz 14 dni; nie narusza to przepiséw art, 110
§ 414§ 5

Art. 115. Jezeli wediug umowy czarterujgcy rozpo-
rzgdza cze$cig przestrzeni statku, przewoiznik moze odmé-
wi¢ przyjecia ladunku, ktérego zaladowanie po uplywie
ustalonego okresu tadowania musiatoby wskutek zwloki
czarterujgcego spowodowad przetrzymanie statku; pomi-

mo odmowy przyjecia ladunku przewoznikowi naleiy sig
caly fracht.

Art. 116. § 1. Czarterujacemu, choéby wedlug umo-
wy rozporzadzal calg przestrzenig statku, wolno swoim
ladunkiem zajmowaé tylko przestizenie i powierzchnie
przeznaczone do tego celu.

§ 2. Crzarterujgcy moze zgda¢ stosownego obnizenia
frachtu I wynagrodzenia szkody, jeieli przewoZnik nie
odda do jego rozporzadzenia okreslonej w umowie prze-
strzeni statku,

— 309 —

Pox. 112

Art. 117. § 1. Frachtujacy obowiazany jest na swoj
koszt dostarczyé ladunek do statku wzdlut jego burty
w taki sposdb, aby umozliwi¢ prawidlowe { odpowiednie
zaladowanie,

§ 2. Na towarach latwo zapalnych, wybuchowych lub
w inny sposéb niebezpiecznych frachtujgcy obowigzany
jest umiesci¢ odpowiednie oznaczenie ich jako niebez-
piecznych oraz poda¢ przewoznikowi potrzebne infor-
macje o wladciwosciach towaru,

§ 3. Oddajgc do przewozu rzeczy, z ktérymi nalezy
obchodzi¢ sie w - szczegélny sposéb, frachtujgcy obowig-
zany jest umies$ci¢ na nich odpowiednie oznaczenie i po-
informowaé¢ przewoznika o ich wilasciwosciach.

Art, 118. § 1. Frachtujacy obowigzany jest dostar-
czyé przewoznikowi we wlasciwym czasie dokumenty
dotyczace tadunku, potrzebne do jego przewozu.

§ 2. Frachtujdcy odpowiada za szkody wynikie za
zwioki w dostarczeniu, z nieprawidlowosci lub niedoklad-
nos$ci dokumentéw przewidzianych w § 1.

Art. 119. § 1. Frachtujacy odpowiada wobec prze-
woznika, a takie wobec pasazerdéw, zalogi i wlasciciell
innych ladunkéw za szkody spowodowane niedokladnym
lub nieprawdziwym oswiadczeniem dotyczacym rodzaju
lub wlasciwo$ci tadunku.

§ 2. Odpowiedzialnos¢ okreslong w § 1 ponosi takze
zaladowca, jezeli zloienie niedokladnego lub nieprawdzi-
wego o$wiadczenia dotyczacego rodzaju lub wilasciwoscl
tadunku nastgpitc z jego winy.

Art, 120. Frochtujacy jest wolny od odpowiedzial-
noéci za szkody wvyrzadzone przez ladunek przewoini-
kowi lub statkowi z jakiejkolwiek przyczyny bez jego
winy.

Art. 121. § 1. Przewoznik obowigzany jest dolozyé¢
nalezytej starannosci przy zaladowaniu tadunku na statek
oraz dostarczy¢ odpowiednie podklady, przegrody, maty
i inny materiat konieczny do prawidiowego i odpowied-
niego zatadowania oraz rozmieszczenia i zabezpieczenia
(zasztauowania) tadunku,

§ 2. Ladunek umieszcza sig na statku wediug uznania
przewoznika; umieszczenie ladunku na pokladzie wymaga
zgody zaladowcy, chyba ze chodzi o ladunki przewozone
w Kkontenerach zamknietych przyjmowanych na statek
przystosowany do takiego przewozu lub o tadunki, ktére
zwyczajowo $§ przewozone na pokladzie.

§ 3. Koszt& zaladowania i zasztauowania ladunku na
statku obcigzajg przewoZnika.

Art. 122, § 1. Przewoznik, zachowujac prawo do ca-
lego frachtu, moze wedlug swego uznania wyladowaé la-
dunek ze statku, zniszczy¢ tadunek lub unieszkodliwi¢ go
bez obowigzku wynagrodzenia szkody przez to powstale},
jezeli tadunek zawierajaCy materialy tatwo zapalne, wys
buchowe lub w inny sposdb niebezpieczne zostal falszy-
wie zadeklarowany albo jezeli przewoznik nie mégl przy
przyjeciu tadunku stwierdzi¢ jego niebezpiecznych wilasci-
wosci na podstawie zwyklej znajomo$ci rzeczy, a nie zo-
stal uprzedzony o tych wlaSciwosciach. Zatadowca odpo-
wiada za sikode powstaly wskulek zatadowania 1 prze-
wozu takiego tadunku,
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§ 2. Jezeli przewoznikowi znane byly wprawdzie
wiasciwosci tadunku okreslone w ¢ 1 1 ladunek ten zo-
stal zaladowany za jego- zgoda, lecz nastepnie ladunek
ten zagrozil bezpieczenstwu statku, oséb na nim sie znaj-
dujacych lub innych ladunkow, przewoznik moze — we-
dlug swego uznania — ladunek niebezpieczny wylado-
waé, zniszczy¢ lub unieszkodliwi¢. Za -wyniklg stad szko-
de przewofnik odpowiada tylko w granicach odpowie-
dzialnosci z tytulu awarii wspdlnej. Przewoznik zacho-
wuje prawo do frachtu dystansowego.

Art. 123. Na zadanie zaladowcy przewoinik obowig-
zany jest — w miare postgpujgcego stopniowo ladowa-
nia- — wydawa¢ mu odpowiednie pokwitowania ladunko-

we na przyjete na statek partie towaru (kwity sternika),
w ktorych poza danymi okreslajgcymi rodzaj tadunku,
jego miare, ilo$¢ lub wage oraz znaki i opakowanie moze
zamie$ci¢ zastrzezenia dotyczgce stanu zewnetrznego la-
dunku i jego opakowania.

Rozdziat 3

Konosament.

Art. 124, § 1. Przewoinik obowiazany jest po przy-
jeciu ladunku ra statek wydaé¢ zaladowcy na jego zgda-
nie konosament.

) /
§ 2. Jezeli poprzednio zostaly wydane na ten ladu-
nek kwity sternika, przewoznik moze uzalezni¢ wydanie
krnosamentu od ich zwrotu. -

Art. 125. § 1. Przewoinik moZze wydac¢ zatadowcy
jeszcze przed przyjeciem fadunku na statek dokument
stwierdzajgcy przyvjecie fadunku do przewozu (konosa-
ment przyjecia do zatadowania).

§ 2. Po przyjeciu ladunku na statek przewoZnik
wyda zatadowcy na jego zadanie konosament stwierdza-
jacy przyjecie tadunku na statek za zwrotem dokumentu
wymienionego w § 1 albo na tym ostatnim umiesci
wzmianke o przyjeciu tadunku na statek z podaniem na-
zwy statku i daty zaladowania.

Art. 126. § 1. Konosament stanowi dowédd przyjecia
tadunku w nim oznaczonego na statek w celu przewozu
i jest dokumentem legitymujacym do rozporzadzania tym
Iadunkiem i do jego odbioru.

§ 2. Konosament wystawiony zgodnie z przepisami
niniejszego - dzialu stwarza domniemanie przyjecia na sta-
tek przez przewoznika okreslonego tadunku do przewozu
w takiej ilodci i w takim stanie, jak to uwidoczniono w
konosamencie. Dowéd przeciwny nie bedzie jednak do-
puszczony w przypadku, gdy konosament zostal przenie-

siony na osobe trzecig dzialajgcg w dobrej wierze.

§ 3. Konosament stanowi o stosunku prawnym po-
miedzy przewoznikiem a odbiorcg tadunk:a, Postanowienia
umowy przewozu wiaza odbiorce tylko woéwczas gdy ko-
nosament do nich odsyia.

Art. 127. § 1. Dane dotycigce ladunku zamieszcza
sie 'w konosamencie na podstawie pisemnej deklaracji za-
tadowcy.

§ 2. Zaladowca odpowiada wobec przewozinika za
szkody i wydatki wynikle z niedokladnosci lub niepraw-
dziwosci o$wiadczenia co do miary, objetosci, liczby
sztuk, ilosci i wagi ladunku oraz jego znakéw glownych;
nie zwalnia to jednak przewoinika od odpowiedzialnosci
wskutek niewypelnienia jego obowigzkéw wynikajgcych
Z umowy przewozu w stosunku do wszystkich innych
oséb poza frachtujgcym i zaladowes.

Art. 128. Przewoinik obowigzany jest wydac¢ zala-
dowcy konosament w tylu jednobrzmigcych egzempla-
rzach, ile zazgda zaladowca, uwidoczniajgc na kazdym
z nich liczbe wydanych egzemplarzy; odpis. konosamentu .
towarzyszy ladunkowi na statku, ‘

Art. 129. § 1. Konosament moze by¢ wystawiony:
1) na imiennie okreslonego odbiorce = (konosament
imienny),

2) na zlecenie zatadowcy lub wskazane] przez niego
osohy (konosament na zlecenie),

3) na okaziciela,
§ 2. Jezeli w konosamencie na zlecenie nie wskazano

osoby, na ktérej zlecenie konosament jest wystawiony,
uwaza sie go za wystawiony na zlecenie zaladowcy.

Art, 130. § 1. ‘Konosament moze byé przeniesiony
na inng osobe, ktora przez przeniesienie nabywa upraw-
nienia do rozporzagdzania ladunkiem i do jego odhioru.

§ 2. Konosament przenosi sie:

1) imienny -- przez przelew wierzytelnosci,

2) na zlecenie — przez indos,

3) na okaziciela — przez wydanie konosamentu,
Art. 131. § 1, Konosament powinien zawierac:

1) oznaczenie przewoznika,
2) oznaczenie zatadowcy,

3) oznaczenie odbiorcy lub stwierdzenie, ze konosament
jest wystawiony na zlecenie albo na. okaziciela, |

4) nazwe statku,

5) okresienie tadunku ze podaniem jego rodzaju orqz —
stosownie do okolicznosci — jego miary, objetosci,
liczby sztuk, ilosci lub wagi,

6) okreslenie zewnetrznego stanu ladunku i jego opa-
kowania,

7) znaki gléwne, niezbedne dla stwierdzenia tozsamos$cl
tadunku, podane przez zaladowge na piSmie przed
rozpoczeciem tadowania, jezeli je wydrukowano lub
w inny sposob utrwalono na poszczegdlnych sztukach
ladunku lub jego opakowania,

8) oznaczenie - frachtu i innych naleznodci przewoznika
albo wzmianke, ze ich zaplata w calosci juz nastgpita
lub powinna nastgpi¢ stosownie do,por;tanowier'l za-
mieszczonych w innym dokumencie,

9) nazwe miejsca zaladowania,

10) nazwe miejsca wyladowania albo ckre$lenie, kiedy
lub gdzie nastapi wskazanie miejsca wyladowania,

11) liczhe wydanych egzemplarzy konosamentu,
12) date i miejsce wystawienia konosamefltu,

13) podpis przewoznika albho kapitana statku lub innego
przedstawiciela przéwoznika.
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§ 2. Jezeli w konosamencie nie wymieniono prze-
woznika, uwaza sig, ze przewoZnikiem jest armator. Je-
zeli w konosamencie wystawionym zgodnie z § 1 wymie-
niono przewoinika niedoktadnie lub falszywie, armator
statku, na ktéry ladunek zaladowano, odpowiada wobec
odbiorcy ladunku za wynikig stqd szkode; stuzy mu
roszczenie zwrotne do przewoznika.

Art. 132, § 1. Pizewosnik moze zamie$ci¢ w kono-
samencie odpowiednig wr:nianke, jezeli zewnetrzny stan
tladunku lub jego opakswania budzi zastrzezenie.

§ 2. Przewoznik moze odméwi¢ wpisania do konosa-
mentu zadeklarowanych mu przez zaladowce danych do-
tyczacych ilosci, miary, wagi i oznakowania ladunku, je-
zeli ma powaing podstawe do podejrzewania, ze dane te
nie odpowiadajg doktadnie stanowi faktycznemu w chwili
zaladowania, albo jezeli nie ma mozliwoscl sprawdzenia
tych danych.

¢ 3. Przewoinik moze odméwié zamieszczenia w ko-
nosamencie danych dotyczacych znakéw tadunku, jezell
znaki te nie sg utrwalone na poszczegdlnych sztukach la-
dunku lub jego opakowania w taki sposéb, ie przy nor-
malnych warunkach powinny pozosta¢ czytelne do konca
podrézy.

§ 4. Jezeli ladunek dostarczono do przewozu w opa-
kowaniu, przewoinik moZe zamie$ci¢ w konosamencie
wzmianke, ze zawartos¢ jest mu nieznana.

At 133. § 1. Z zastrzeZeniem wyjatkéw w ustawiae
przewidzianych przepisy o konosamencie stosuje sie od-
powiednio do konosamentu hezposredniego wydanego
przez pizewoznika morskiego podejmujgcego sie prze-
wozu, ktéry ma by¢ dokonany na cze§ci trasy przez
fnnego przewoZnika (morskiego, rzecznego, ladowego lub
powietrznego).

§ 2. Do przewozu na czeSciach trasy, ktére nie sta-
nowia drogi morskiej, stosuje sie prawo wlasciwe dla
danego rodzaju przewozu. Jezeli nie mozna ustali¢, na
jakiej czesci trasy nastapilo zdarzenie, stosuje siq dla
oceny jego skutkéw przepisy kodeksu morskiego.

Art. 134, § 1. Przewoznik, ktéry wystawil konosa-
ment bezposredni, odpowiada za naleZyte wykonanie obo-
wigzkéw przewoinika na catej trasie objetej tym kono-
samentem az do wydania ladunku uprawnionemu odbior-
cy. Kazdy z pozostatych przewoinikéw odpowiada za wy-
konanie tych obowiazkéw na obstugiwanej przez niego
czesci trasy solidarnie z przewoznikiem, ktéry wystawit
konosament bezposredni.

¢ 2. Przewoznik, ktory wystawil konosament bezpo-
féredni, moze w nim ograniczy¢ swoja odpowiedzialnosé
do obstugiwanej przez niego czebci trasy; nie zwalnia
go to od obowigzku dotozenia nalezytej starannosci o to,
aby dalszy przewdz moégt byé prawidlowo wykonany.

§ 3. Przewoznik, ktory na podstawie swej solidarnej
odpowiedzialnos$ci z konosamentu bezposredniego zaplacit
odszkodowanie, ma prawo zgda¢ od kaidego z pozosta-
tych przewoinikéw, ponoszacych odpowiedzialno$c z tego
konosamentu, zwrotu w stosunku do przypadajgcego na
niego frachtu; waolny jest od ohowigzku zwrotu ten z prze-
woznikow, ktdry udowodni, ze naleizycie wykonat swoje
obowiazki przewoznika,

§ 4. Gstalni przewoinik powinien wykonad znane mu
prawa popizeanich przewoinikow, w  szozegoéinosci ich
prawo zastawu.

Rozdziat 4
Wykonaunia przewozu.

Art, 133. § 1. Statek powinien wykonaé przewdz
7 nalezyta szybkoscig, trasa umownie ustalong, a w bra-
ku umowy trasg normalnsg.

§ 2. Zejscie z trasy w celu ratowania zycia lub mie-
nia na morzu albo x innej uzasadnionej przyczymy nie
stanowi naruszenia umowy przewozu; przewoznik nie od-
powiada za wynikig stad szkode.

Art. 136. Przewoinik obowigzany jest sprawowaé
piecze nad ladunkiem od jego przyjecia do wydania oraz
dba¢ o interesy osdéb zainteresowanych ladunkiem.

- Art. 137. § 1. Jezeli statek nie moze przybyé do
portu przeznaczenia z powodu przeszkody nie do poko-
nania, ktdrej ustgpienia nie mozna oczekiwa¢ w rozsad-
nym terminie, przewoinik skieruje statek do najblizszego
bezpiecznego portu. O przeszkodach przewoznik powi-
nlen zawladomi¢ frachtujacego.

§ 2. Jezell przewdx odbywa sie na podstawie umowy
czarterowej, kapitan powinien, o ile to mozliwe, zasto-
sowac sig do polecen czarterujgcego. Jezeli w stosownym
terminie polecenie czarterujgcego nie nadeszio lub jego
wykonanie jest niemozliwe, kapitan moze wyladowac ia-
dunek albo powréci¢ z nim do portu zaladowania zalez-
nie od tego, co jest wedlug jego oceny korzystniejsze
dla czarterujgcego.

§ 3. Czarterujgcy Jjest obowigzany w kazdym razie
zaplaci¢ fracht dystansowy,

Rozdzial §
Wyladowanie 1 odbiér ladunku.

Art. 138. § 1. Frachtujgcy ma prawo rozporzgdzania
ladunkiem do chwili wydania go uprawnionemu odbior-
cy; moze on w szczegdlnosci przed rozpoczeciem podrézy
zgda¢ zwrotu ladunku w porcle zaladowania, jak row-
niez nawet po rozpoczeciu podrdzy zmienié pien'Notna
wskazania dotyczace osoby odbiorcy i miejsca wylado-

wania — za zabezpieczeniem wszelkich zwigzanych z tym
strat i kosztéow, Jezeli tadunek przewozony jest na pod-
stawie konosamentu, prawo rozporzadzania ladunkiem

przystuguje kazdemu legitymowanemu posiadaczowi ko-
nosamentu, a przewoznik ohowiazany jest zastosowac sie
do jego polecen tylko za zwrotem wszystkich wydanych
egzemplarzy konosamentu.

§ 2. Prawa ckreSlone w § 1 nie sluzg, jezeli ich wy-
konanie spowodowaleby znaczne opc¢7nienie toznoczecia
podrdzy, chyba ze przewn’inik wyrazi na to zgods.
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Art. 139, § 1. W braku odmiennych zlecen udzielo-
nych stosownie do artykulu poprzedzajacego, ladunek
wydaje sie w porcie przeznaczenia.

§ 2. Przewoinik obowigzany jest wyda¢ ladunek w
porcie przeznaczenia legitymowanemu posiadaczowi chot-
by tylko jednego egzemplarza konosamentu. Po wydaniu
ladunku przez przewoznika na podstawie jednego egzem-
plarza pozostale egzemplarze konosamentu fracg moc

§ 3. Legitymowanym posiadaczem konosamentu jest:

1) & konosamentu imiennego — odhiorca wskazany w
konosamencie,
2} 2z konosamentiu na zlecenie — ten, na czyje zlecenie

opiewa konosament, ktéry nie byl przeniesiony przez
indos, albo posiadacz konosamentu wykazujacy swoje
prawo nieprzerwanym szeregiem indoséw, choéby
ostatni indos byt in blanco,

8) z konosamentu na okaziciela -—
mentu.

okaziciel konosa-

§ 4. JezeliAkonosamentu nie wystawiono, ladunek
wydaje si¢ w miejscu przeznaczenia odbiorcy wskaza-
nemu przez frachtujgcego lub osobg przez niego upo-
wazniona.

Art. 140. Do okreSlenia sposobu 1 okresu wylado-
wania oraz przestoju i przetrzymania statku, jak réwniez
rwigzanych z tym kosztow, stosuje sie odpowiednio prze-
pisy o zaladowaniu. Koszty wyladowania ze statku wzdiuz
burty ponosi przewoznik, a wszystkie inne kosziy odbioru
ponosi odhiorca.

Art. 141. § 1. Przez przyjecie ladunku odbiorca zobo-
wigzuje sie do zaplaty przewoznikowi jego nalezno$ci
z tytulu frachtu, przestojowego. odszkodowania za prze-
trzymanie statku i wszelkich innych naleznosci z tytulu
przewozu ladunku.

§ 2. Jezell ladunek jest przewoZony na podstawie
konosamentu, odbiorca obowigzany jest do zaplacenia
tylko naleZznodci wynikajacych z konosamentu lub z umo-
wy przewozu, do ktérej postanowien w tym przedmiocie
konosament odsyla.

§ 3. vrzy pizewozie ladunku na podstawie konosa-
mentu przewoinik nie moze dochodzi¢ od odbiorcy wy-
nagrodzenia za przestéj lub odszkodowania za przetrzy-
manie statku w porcie zatadowania, chyba Ze w konosa-
mencie uwidoczniono czas trwania przestoju lub przetrzy-
mania statku. Jezeli okres tadowania i wytadowania byt
okreslony tacznie jedng liczba dni lub godzin, przewoinik
nie moze wobec odbiorcy powolaé¢ sie na nadmierne zuzy-
cie czasu przy ladowaniu, chyba ze zostalo ono uwidocz-
nione w konosamencie. '

Art. 142, § 1. Zaréwno odbiorca, jak i przewozinik
moga zgda¢ dokonania przed odbiorem tadunku jego
ogledzin z przybraniem biegiych.

§ 2. Koszty zwigzane z ogledzinami ponosi ten, kto
2ada ogledzin. Jezeli jednak oglgdziny dokonane na 2g-
danie odhinrcy wykazaly ubytek lub uszkodzenie ladun-
ku, koszty ogledzin obcigzaja przewoznika, chyba Ze za
szkodg siwierdzong ocgledzinami nie ponosi odpowiedzial-
nosci.

Art. 143. § 1. Domniemywa sig, Ze odbiorca odebrat
ladunek zgodnie z trescig konosamentu, jezeli nie zawia-
domi! na piSmie przewoznika o brakach lub uszkodze-
niach najpozniej w chwili odbioru, a w razie szkéd ze-
wnetrznie niedostrzegalnych — najpdzniej w ciggu trzech
dni od chwili odbioru danego ladunku. Zawiadomienie
pisemne jest zbedne, jezeli w chwili odbioru przewoznik
i odbiorca zgodnie stwierdzili stan ladunku.

§ 2. Postanowienia umowne ucigzliwsze dla odbiorcy
ladunku niz to przewiduje § 1 sg niewazne.

Art. 144, § 1. Przewoznik moze odmoéwi¢ wydania
tadunku i zatrzymaé go azi do zaplaty lub zabezpieczenia
przez odbiorce przypadajacych na niego naleznosSci z prze-
wozu danego ladunku, a takie naleinego od ladunku

udzialu w awarii wspolnej i wynagrodzenia za ratow-
nictwo.

§ 2. Przewoznik, kiory wydat fadunek odbiorcy,
traci prawo dochodzenia od frachtujgceqgo roszczen wye
mienionych w § L.

Ari. 145. § 1. Jezeli odbiorca nie zglasza sie lub od-
mawia pizyjecia ladunku .albo opoinia wyladunek taks
Ze nie mozna zakonczy¢ wyladowania statku w  stesow-
nym terminie, przewoZnik na koszt i niebezpieczenstwo
odhiorcy wyladuje ladunek i odda go do przechowania
w domu skiadowym lub w innym odpowiednim wmiejscu.

§ 2. W taki sam sposob przewoznik postypi z la-
dunkiem w przypadku zgloszenia sie po jego odbisr kilku
posiadaczy konosamentu,

§ 3. Przewoznik zawiadomi niezwlocznie o przypad-
kach okre$lonych w § 1 1 § 2 odbiorce, jezeli mu jest
znany, i zatadowce.

§ 4. Za przetrzymanie statku spowodowane zloze-
niem ladunku na przechowanie nalezy sie przewoznikowi

odszkodowanie -jak za przetrzymanie statku przy zala-
dowaniu.
Art. 146. § 1. Jeieli w ciggu dwoch miesiecy od

dnia przvbycia statku do portu wyladowania nie podjeto
zloionego .na przechowanie ladunku i nie zaplacono prze-
woinikowi wszystkich naleZnosci przypadajgcych mu od
odbiorcy w zwigzku z danym przewozem, przewoznik
moze sprzedac ladunek.

§ 2. Nie podjety ladunek moze by¢ sprzedany takze
przed oddaniem na przechowanie i przed uplywem ter-
minu dwumiesiecznego, jezeli jest narazony na zepsucie
lub jezeli jego przechowanie wymaga kosztéw, ktoérych
wysokos¢ przekracza wartosé ladunku.

§ 3. Minister Sprawiedliwosci w porozumieniu z za-
interesowanymi ministrami okreéli w drodze rozporzgdze-
nia sposéh 1 tryb sprzedazy.

Art, 147. § 1. Z ceny uzyskanej ze sprzedazy ladun-
ku przewoinik pokrywa naleinosei przypadajagce mu od
odbhiorcy w zwiazku z-danym przewozem oraz wydatkl
zwigzane z przechowaniem ladunku. jak rdwniez koszty
przeprowadzenia sprzedazy, a reszte sklada do depozytu
sgdowego w miejscu sprzedazy w celu wydania tej sumy.
uprawnionemu,
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§ 2. Jezeli cena uzyskana ze sprzedazy ladunku nie
wystarcza na calkowite zaspokojenie naleinosci przewoi-
nika okreslonych w § 1, przewoznik ma prawo dochodzi¢
reszty swoich naleznosci od frachtujgcego.

§ 3. Dila zachowania roszczen przewidzianych w § 2
przewoznik jest obowigzany zawiadomié frachtujgcego
o oddaniu ladunku na przechowanie i zamiarze sprze-
dania go w razie niecotrzymania zaplaty lub odpowied-
niego zabezpieczenia w stosownym czasie.

Rozdzial 6

Naleznos$ci przewoinika.

Art. 148. Wysokos¢ [rachtu okresla umowa. W braku
umowy fracht oblicza sie na podstawie stawek stosowa-
nych w miejscu i w czasie zaladowania.

Art. 149. § 1. Od tadunku utraconego w czasie prze-
wozu wskutek jakiegokolwiek wypadku fracht nie nalezy
sie, a zaplacony z géry podlega zwrotowi.

§ 2. Jezeli utracony ‘ladunek nastepnie ocalal fub
zostal odzyskany, przewoinik ma prawo do frachtu dy-
stansowego, chyba Ze osoba =zainteresowana tladunkiem
nie odniosla Zadnej korzvsci z przebycia przez ladunek
czgscl podrozy.

§ 3. Frachtem dystansowym jest naleznos¢ za prze-
woéz obliczona wedlug stosunku, w jakim czesc podrézy
rzeczywiscie przebyta przez ladunek pozostaje do calej
umoéwionej podrozy. Przy obliczaniu frachtu dystanso-
wefrjo uwzdlednia sie nie tyiko stosunek odleglosci, lecz
takze stosunek nakiadu hkosztow i czasu, niebezpieczen-
siwa i truddw, jakie sa pizecietnie zwigzane z przebyta
czescig podroézy, do przecietnego nakladu, przypadajgcego
na cze$¢ pozostala do przebycia.

§ 4. Fracht nalezy sie w calosci za przewodz fudanku
utraconego wskutek jego szczegolnych naturainych wia-
éciwosci  (zepsucia, ulbtnienia si¢, normalnego wycie-
ku itp.), a takie za przewdz zwierzat, klore padly w cza-
sie pPrzeworzd.

Art. 150. § 1. ezeli na statek zatedowano ladunek
w ilo$ci wigkszej niz przewidziana w wmowie, przewozni-
kowi nalezy sie fracht réwniez od nadwyzki wediug sta-
wek przyiciych w umowie.

§ 2. Od fadunku umieszczoneygo na statku hez wiedzy
przewoznika nalezy sie pizewoZnikowi podwoéjna suina
frachtu przypadajacego za przewoz od portu zatadowa-
nia do portu wyladowenia oraz wynagrodzenie szkod,
jakie przewo?Znil ponidsl wskutek umieszczenia tego la-
dunku na statku. PrzewoZnik moze tadunek taki wyla-
dowa¢ w jakimkolwiek porcie.

Rozdzial 7

Przywileje na ladunku.

Art. 151, § 1. Na =zabezpieczenie wierzytelnosci
uprzywilejowanych sluzy ustawowe prawo zastawu na la-
dunku z pierwszenstwem przed innymi wierzytelnos$ciami,
choéhy "zabezpieczonymi zastawem wynikajgcym z umo-
wy lub orzeczenia sgdu.

§ 2. Uprzywilejowanymi sg wierzytelnosci gz tytulus

1) naleznych panstwu od ladunku kosztéw sgdowych
oraz kosztow egzekucji;: wydatkéw poniesionych ne
zachowanie lub w celu sprzedazy ladunku i podzialu
uzyskanej ceny; oplat i $wiadczen publicznych,

2) wynagrodzenia przypadajgcego od ladunku za ratow-
pictwo oraz udzialu w awarli wspélnej naleznego od
fadunku statkowi i innym ladunkom,

3) szkéd spowodowanych priez ladunek,

4) naleznosci przewoznika z przewozu danego ladunku,

§ 3. Wierzytelnosci uprzywilejowane podlegaja za-
spokojeniu wraz z odsetkami i kosztami procesu w ko-
lejnosci wskazanej w § 2. Wierzytelnosci nalezgce de
te] samej grupy zaspokaja sie w stosunku do ich wyso-
kosci, jezeli suma podlegajgca podzialowi nle wystar-
cza na zaspokojenie ich w calosci,

Art. 152. § 1. Przywilej na ladunku rozcigga sie na
nalezne ladunkowi odszkodowanie za poniesione, a nie
naprawione szkody w  ladunku i na nalezny ladunkowl
udzial w awarii wspélne],

§ 2. Przywilej nie rozcigga sig na naleine tadunkowi
odszkodowanie ubezpieczeniowe.

Art. 153. § 1. Przywileje na ladunku gasng z chwilg
wydania ladunku osobie uprawnionej do odbioru.

§ 2. Przywileje na naleznos$ciach wymienionych w
arl. 152 § 1 gasng z chwilg wyplacenia tych naleino$ci
osobie uprawnionej do odbioru.

Rozdziat 8

Rozwigzanie umowy.

Art. 154. § 1. Frachtujacy moze odstgpi¢ od umowy
przewozu, jeZeli przewoznik nie podstawil statku w por-
cie zaladowania w umodwionym terminie lub nastgpito
inne istotne opédinienie w przyjeciu tadunku na statek
iub rozpoczgeiu podrozy.

§ 2. Frachtujgcy moze po zaladowaniu odstgpic od
umowy ieszcze przed rozpoczeciem podrozy i domagaé
sic wyladowania ladunku, jest jednak obowigzany zapla-
ci¢ caly fracht oraz koszty spowodowane odstapieniem
ot umowy. Prawo to nie stuzy  frachtujgcemu, jezeli wy-
ladowanie jego ladunku spowodowaloby istotne opdZnie-
nie rozpoeczqcia podrézy.

§ 3. Frachtujacy moze w czasie podrézy odstapié¢ od
umowy i domaga¢ sie wyladowania tadunku, jest jednak
obowiazany zaplacié caly fracht éraz koszty przewoznika
spowodowanc odstapieniem od umowy. PrzewonZnik moze
odméwid wyltadowania tadunku, jezeli spowodowalohy to
istolne opdznienie podrdézy lub zmiane trasy.

Art. 155. § 1. Czarterujgcy. ktéry wediug umowy
czarterowej rozporzadza caly przestrzenia ladowna statku,
moze przeft rozpoczeciem podrézv odstgpi¢ od umowy;
jest jednak obowigzany zwrdci¢ przewoznikowi kwoty
przez niego wydatkowane na ladunek, a nie wliczone do
frachitu, i ponadto zaplaci¢:
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1) polowg frachiu, jezeli odstepuje od umowy jeictse
rzed rtozpoczeciem biegu umodwionego okresu ltado-
wania,

2) caly fracht, jezeli umowa byla zawarta tylko na
jedng podrédz, a czarterujacy odstepuje od umowy
po rozpoczeciu biegu umodwionego okresu ladowania;
w przypadku rozpoczecia pizestoju lub przetrzymania
statku czarterujgcy obowigzany jest ponadto zapla-
¢i¢ przestojowe lub odszkodowanie za przetrzvmanie
statku.

§ 2. W razie odstgpienia od umowy przez czarteru-
jacego w trakcie zaladunku przewoinik jest obowigzany
wyde¢ ladunek juz zaladowany, cho¢by wyladowanie
miato zatrzyma¢é¢ statek poza okresy tadowania i prze-
stoju; zachowuje jednak prawo do przestojowego lub od-
szkodowania za przetrzymanie statku.

§ 3. Przewoinik ma prawo domagal sie od czarteru-
jacego odszkodowania za rzeczywiscie poniesionhg szkodg
spowodowang odstapieniem przez czarterujgcego od umo-
wy przewozu zawartej na szereg podrozy kolejnych lub
na przewo6z okre$lonej ilosci ladunku; odszkodowanie to
nie moze jednak przekracza¢ wysokosci frachtu, jaki prey-
padaiby za anulowane podréze. W kazdym przypadku

przewoznik jest obowigzany dazyé do zmniejszenia
szkody.
Art. 156. § 1. Przewoinik moie przed rozpoczeciem

p'ddr(’)iy odstapi¢ od umowy, jezeli warto$¢ dostarczone]
ilogci ‘'adunku nie zabezpiecza frachtu i innych nale2-
no$ci przewoznika, a frachtujacy nie zaplaci z goéry ca-
tego frachtu albo nie udzieli zabezpieczenia.

§ 2. W razie odstgpienia od umowy przez przewoi-
nika ladunek wyladowuje sie na koszt frachtujacego,
a przewoznik moZe zadaé zaplaty polowy "umoéwionego
frachtu oraz wszelkich kwot wydatkowanych na ladunek.

Art. 157. § 1. Kazda ze stron moze odstgpi¢ od umo-
wy hez obowiazku wynagrodzenia szkody drugiej strony,
Jezeli przed odejsciem statku z miejsca zaladowania:

1) wybuchla wojna grozgca niebezpieczenstwem dla
statku lub ladunku albo ogloszono blokade portu, w
ktorym statek sie znajduje, lub portu przeznaczenia
fedunku,

2) zatrzymano statek na zarzadzenie wiladzy z przyczyn
niezaleznych od stron,

3) zajeto statek dla potrzeb panstwowych,

4) wydano zakaz wywozu z miejsca zaladowania albo
zakaz przywozu do miejsca przeznaczenia danego la-
dunku,

§ 2. W razie odstgpienia od umowy z powodu oko-
liczno$cl przewidzianych w § 1 koszty wyladowania po-
nosi strona, ktéra od umowy odstepuje.

8§ 3. Z powodu okolicznoeici przewidzianych w § t
kazda ze stron moze odsigpic od umowy takze w czasie
podrézy. W tym przypadku frachtujacy -optaca fracht
dystansowy { ponosi koszt wyladowania.

Al 188, § ). Wrzajemne zobowigzania stron wyga-
saja, ydy po zawarciu umowy, a przed odejsciem statku
Z miejsca zatadowania z przyczyn, za ktore zadna ze
stron nie odpowiada:

1) statek oznaczony w umowie zagingl albo zostal za-
brany jako tup lub ulegl kondemnacji, alho

2) ladunek indywidualnie oznaczony w umowie zagingh

§ 2. Jezeli okolicznosci przewidziane w § 1 nastg-
pily w czasie podrézy, przewoznik zachowuje prawo do
frachtu dystansowego, gdy wypadkowi ulegt statek, a caly
tadunek ocalal, prawo za$ do czeSci frachtu dystanso-
wego przypadajgcej od ocalonej czesci tadunku, gdy wy-
padkowi ulegl ladunek.

Art. 159. Rozwigzanie umowy przewozu nie zwalnia
przewoznika od obowigzku pieczy nad tadunkiem.

Rozdzial 9
Odpowiedzialnos¢ prrewoinika.

Axft. 160. § 1. Przewoznik odpowiada za szkode wy-
niklg z utraty lub uszkodzenia ladunku w czasie od przy-
Jqcia go do przewozu az do wydania go. odbiorcy.

§ 2. Przewoznik jest wolny od odpowiedzialnosct,
Jezeli szkoda nastgpila” wskutek:

1)} dzialania lub zaniechania kapitana, innYch'czlonkéw
zatogi, pilota lub oséb zatrudnionych przez przewoi-
nika w zakresie nawigacji lub administracji statku,

2) pozaru, o ile nie wynikl z dzialania lub winy wlasne]
przewoznika,

3) niebezpieczenstw lub wypadkéw na morzu lub na
wodach zeglownych,

4) sily wyzszej,

8) dziatan wojennych, dzialan wrogich dobru i porzad-
kowi publicznemu, rozruchdéw lub zaburzen wewnetrz-
nych,

6) aktu lub przymusu ze strony wiadzy albo zajecia sa-
dowegao,

¥) ograniczenn wyniktych z kwarantanny,

8) strajku, lokautu lub innej okolicznosci wstrzymujgcej
lub ograniczajgcej prace catkowicie lub czesciowao,

9) ratowania lub usilowania ratowania Zycia lub mienia
na morzu,

10) wady ukrytej, naturalnej wlasciwosci lub wadliwoscl
tadunku powodujgcych w nim ubytek objetosci Iub
wagi albo inng strate,

11) niedostateczno$ci opakowania,

12) niedostatecznosci 1lub niedoktadnosci znakéw ta-

dunku,
13) wad ukrytych nie dajacych sie zauwazyc¢ pomimo za~
chowania nalezytej starannosci,
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14) dziatania lub =zaniechania frachtujacego, zaladowcy
lub odbiorcy. albo ich agenta lub innego ich przed-
stawiciela,

w)‘jékiejkolwiek innej przyczyny wyniklej bez winy
przewoinika, jego agentéw i o0s6b zatrudnionych
przez przewoznika.

Art, 161. § 1, Qdszkodowanie za utrate ladunku
okresla sie wediug zwyklej wartosci ladunku, a odszko-
dowanie za uszkodzenie ladunku wedlug réznicy pomig-
dzy zwykls wartoscig tadunku w stanie nie uszkodzonym
a uszkodzonym.

$ 2. Dla ustalenia wysokosci odszkodowania miaro-
dajna jest warto§é¢ tadunku w miejscu i w czasie, w kto-
rym zostal on lub powinien byl zosta¢ wyladowany ze
statku zgodnie z umowg przewozu. Wartos¢ te okresla sie
wedlug ‘ceny gieldy. towarowej, a w jej braku — wedtug
biezgcej ceny rynkowej; jezeli obu cen nie moina ustali¢,
warto$é ladunku okresla sie¢ przez poréwnanie jej z war-
toscig towardw takiego samego rodzaju i jakosci.

§ 3. Jezeli wartos¢ ladunku . zostata zadeklarowana
przed jego zatadowaniem przez zaladewce i uwidoczniona
w konosamencie lub innym dokumencie, na podstawie
ktorego dokonywany jest przewdz, odszkodowanie nie
moze przekraczaé¢ sumy wartosci zadeklarowanej. Dekla-
racja zaladowcy uwidoczniona w konosamencie co do ro-
dzaju i wartoscl towaroéw stwarza domniemanie, ktdre
przewoznik moze obali¢ dowodem przeciwnym.

§ 4. Od sumy odszkodowania odlicza sig¢ to, co od-
biorca wskutek utraty lub uszkodzenia ladunku zaoszcze-
dzil na frachcie, na cle i innych kosztach.

Art. 162. § 1. Przy przewozie na podstawie konosa-
mentu, w kiédrym wartos¢ tadunku nie zostala uwidocz-
niona, odszkodowanie za utlatg lub uszkodzenie jednej
sztuki tadunku lub innej zwyczajowo w’ handlu przyjetej
jednostki tadunku nie moze przekracza¢ kwoty, obliczo-
nej wedlug zasad ustalonych w tym przedmiocie W umo-
wie miedzynarodowej.

§ 2. \/\«”ofﬁec zagranicznego wierzyciela, ktérego pan-
stwo ustanowilo niiszq granice odpowiedzialnosci prze-
woznika od okre$lonej stosownie do § 1, przewoeinik od-
powiada. w zakresie te! nizszej cranjcy odpowiedzial-
nosci.

§ 3. Jezeli kontener, paleta lub jakiekolwiek podobne
urzgdzenie jest uzywane do zgrupcwania towarow, kazda
sztuka lub jednostka tadunku, wymieniona w konosamen-
cie jako zaladowana do takiego urzgdzenia, hedzie uwa-
tana za dedna sztuke lub jednostke w rozumieniu § 1
W przeciwnym razie takie urzadzenie prrewgzowe bedzie
uwazane za jedng sztuke lub jednostke ladunku.

§ 4. Przewoinik nie moze Kkorzysta¢ z ograniczenia

odpowiedzialnosci przewidzianego w § 1, jezeli zostanie
udowodnione, Ze szkoda wynikla z jego dziatania luhb za-
niechania, ktérych dopuscil sie z winy umyséinej albo na
skutek razgcego niedbalstwa,

Art. 163. § 1. Przewoinik wolny jest od odpowie-
dzialnosci za wszelkg szkode w ladunku lub z tadunkiem
zwigzang, jezeli jego rodzaj lub warte$é zostaly przez
zaladowce swiadomie nieprawdziwie zadeklarowane,

“rych dopuscily sie .one z winy

§ 2. Przy przewozie na podstawie konosamentu prze-
pis § 1 stosuje sig¢ tylko wowczas, gdy taka deklaracja
zaladowcy zostala wpisana do  konosamentu,

Art. 164. § 1. Przy przewozie na podstawie konosa-
mentu niewazne jest postanowienie umowne, kiére wy-
tgcza lub ogranicza odpow1ed21alnosc przewoznika wyni-
kajacg z art. 105, 160 i 162.

§ 2. Jezeli konosament wystawiono na ladunek prze-
wozony na podstawie umowy czarterowej, przepis § 1 ma
zastosowanie od chwili przeniesienia konosamentu na
osobe trzecig.

§ 3

Umowa stron moize okresli¢c odpowiedzialnos$é

. przewoznika odmiennie, niz to wynika z § 1

1) za czas.od przyjecia towaru do przewozu az do 1oz~
poczecia ladowania go na. statek i od zakonczenia
wyladowania az do wydania ladunkuy, )

2) za przyjete do przewozu zwierzeta zywe,

3) za ladunek przewozony zgodnie z umowa na pokla-
- dzie statku.

Art. 165. § 1. Podwladny przewoznika oraz osoba
nie bedaca samodzle]nym kontrahentem, z kiérej pomocg
przewoinik wykonuje zobowiazanie, jak réwniez osoba,
ktérej wykonanie zobowigzania. powierza, moga~ powoly-
waé - sie na przystugujgce przewoinikowi zwolnienie
1 ograniczenic odpowiedzialnosci,

§ 2. Zwolnienia i ograniczenia, o ktorych mowa w
§ 1, nie przystuguja, jezeli zostanie udowodnione, ze szko-
da wynikla z dzialania lub zaniechania tych osoéb, kté-
umys$inej, albo tez na
skutek razgcego niedbalstwa.

§ 3. Laczna wysokos¢ odszkodowania obcigzajgcego
przewoznika ‘i osoby wymienione w § 1 nie moze prze-
kroczy¢ kwoty przewidzianej w art. 162 § 1.

Art. 166. Zwolnienia 1 ograniczenia odpowiedzial«
no$ci pirzewidziane w art. 160—165'stosuje, sie hez wzgle-
du na- to, -czy roszczenie wynika z odpowiedzialnosci

umownej, czy tei pozaumownej.
DZIAL 11
Przew6z pasazeréw.
Art. 167. § 1. Przez umowe przewozu pasaZera pIze-

woznik podejmuje sie za oplata przewiezé drogg morsks
pasazera.

§ 2 Op{dta obejmuje réwniez przewo6z podrecznych
1ZeCzZy pdsdzera przewozonych zazwyczaj w pomieszcze-
niu pasazerskim.

‘et 168. § 1. Wydany hilet pasazerski stanowi do-
w6 rawarcia umowy przewozu i uiszczenia oplaty za
preewéz,
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§ 2. Bilet pasazerski moze by¢ imjenny lub na oka- § 2. Z przyczyny- przewidzianej w § 1 przewoinik
xiciela. moze w czasie podrozy odstgpi¢ od umowy przewozu

§ 3, Pasazer nie moze bez zgody przewoznika prze-
nie§¢ na osobg trzecig imiennego biletu pasazerskiego.

Art. 169. § 1. Przewoznik obowigzany jest dolozy¢
nalezytej starannosci, aby przy rozpoczegciu i w czasie
podrozy statek byt zdatny do zeglugi, nalezycie wy-
posazony, zaopatrzony 1i obsadzony zatogg oraz aby
zapewniat pasazerowiw bezpieczenstwo pod  kazdym
wzgledem.

§ 2. Przewoznik obowigzany jest na swdj koszt za-
pewnic¢ ‘pasazerowi w czasie podrézy utrzymanie; nie do-
tyczy to przewozu w zegludze przybrzeznej.

§ 3. PasaZer obowigzany jest przestrzega¢ porzadku
obowigzujgcego na statku oraz wykonywaé¢ wszelkie za-
rzadzenia porzadkowe.

Art, 170. § 1. Pasaier moze zgdac¢ zwrotu oplaty za
przewoz, jezeli zawiadomil przewoinika przynajmniej na
siedem dni przed zapowiedzianym terminem rozpoczecia
podrozy, ze odstepuje od umowy. Przewoznik moze za-
trzymac cze$¢ oplaty nie przekraczajgeg 1/4, jezeli przed
rozpoczeciem podrozy nie zdotat sprzedaé biletu innemu
pasazerowi.

"§ 2. Poiniejsze odstgpienie pasazera od umowy albo
jego nieprzybycie na statek w oznaczonym czasie przed
. rozpoczeciem podrozy, a w czasie podréizy — na ozna-
czony czas przed zakonczeniem postoju, nie stanowi pod-
stawy roszczenia o zwrot uiszczone] oplaty za przewoz.

Art. 171, § 1. Przewoinik obowigzany jest na zgda-
nie zwroci¢é w calosci oplate za przewéz w przypadku
$mierc¢i pasazera przed rozpoczeciem podrozy, jezeli prze-
woznik zostal o $mierci pasazera powiadomiony nie pdi-
niej niz na trzy dni przed rozpoczgeciem podroézy.

§ 2. Jezeli dmieré¢ nastgpila w czasie podrézy albo
jezeli choroba uniemozliwila pasaierowi kontynuowanie
podrozy, zwrotowi podlega tylko czeéé¢ oplaty za przewoz
przypadajaca na koszty utrzymania, z ktérego nie korzy-
stal.

Art. 172, § 1. Pasazer moze odstapi¢ od umowy
1 zgda¢ zwrotu oplaty za przewdz w calosci, jezeli statek
pasazerski nie wyruszyl. w droge najpéiniej w ciggu
trzech dni, a inny statek w ciggu siedmiu dni liczac od
zapowiedzianego terminu rozpoczecia podroézy.

§ 2. Jezeli statek nie moze w stosownym terminie
kontynuowa¢ rozpoczetej podréozy lub osiggngé miejsca
przeznaczenia z powodu przeszkoéd lokalnych, przewoznik
obowigzany jest na zadanie pasazera i wedlug jego wy-
boru zwréci¢é mu cze$¢ oplaty za przewbdz w stosunku
do -nie odbytej czes$ci podrézy albo na swoj koszt prze-
wieZé pasazera do portu :przeznaczenia pierwszym sto-
sownym statkiem lub innym $rodkiem transportu.

Art. 173. § 1. Jezeli przewdéz ma nastapi¢ innym
statkiem niz pasazerski, przewoznik moze przed rozpo-
czeciem podrdzy odstgpi¢ od umowy przewozu, gdy po-
- dréz bez winy pszewoznika nie dochodzi do skutku; pasa-
terowi nalezy sie zwrot catej oplaty za przewoz.

takim statkiem; art. 172 § 2 stosuje siq odpowiednio.

Art. 174. § 1. Kazda ze 'stron moze odstqpi¢ od
umowy z powodu wybuchu wojny grozacej niebezpis-
czenstwem, blokady portu wyjscia lub przeznaczenia, za-
trzymania statku na zarzadzenie wladzy albo innych tege
rodzaju przeszkéd w rozpoczeciu lub kontynuowaniu po-
drozy.

§ 2. Bez wzgledu na to, ktéra ze stron odstapita od
umowy z przyczyn wymienionych w § 1, nalezy si¢ pasa-
zerowi zwrot oplaty za przewéz w calosci, jezeli odstg-
piono od umowy przed rozpoczeciem podrézy, a jezel od-
stapiono w czasie podrézy — w czesci obliczonej w sto-
sunku do nie odbytej przez pasazera czesci podrézy.

Art, 175. § 1. Umowa przewozu rozwigzuje sie, gdy
statek zaginal, zatonal, ulegl zniszczeniu lub kendemnacii.

§ 2. Do zwrotu oplaty za przewéz stosuje sig odpo-
wiednio art. 172 § 2.

Art. 176. § 1. Przewoinik ponosi odpowiedzialnosé
za szkode wynikly wskutek Smierci, uszkodzenia ciala
lub rozstroju zdrowia pasazera, jezell wypadek, ktéry je
spowodowal, nastgpil w okresie przewozu z winy prze-
woinika, jego przedstawicieli lub os6b zatrudnionych w
obstudze statku, o ile dziatali oni w granicach swego ra-
trudnienia na statku.

§ 2. Winy, o ktérej mowa w § 1, domniemywa siq,
jezeli $mier¢, uszkodzenie ciala lub rozstréj zdrowia 'pasa-
Zera mnastapily z powodu lub w zwigzku ze zderzeniem,
rozbiciem si¢ statku, wejSciem na mielizne, eksplozjy
lub pozarem.

§ 3. Jezeli przewoznik udowodni, ze pasazer przy-
czynil sie z winy umysinej lub razgcego niedbalstwa de
powstania szkody, odpowiedzialnos¢ przewoznika ulega
odpowiedniemu zmniejszeniu.

§ 4. Niewazne jest wylgczenie lub ograniczenie od-
powiedzialnoéci przewoinika okreslonej w § 1.

§ 5. Przez okres przewozu rozumie sie okres pozo-
stawania pasazera na statku !gcznie z wejSciem na statek
i zejsciem ze statku, a takze przewozem pasaZera z lgdu
drogag wodna na statek lub odwrotnie, jezeli oplata za ten
przewoz jest wlaczona do ceny biletu albo jezeli uiyty
srodek transportu zostal postawiony do dyspozycji pasa-
Zera przez przewoznika. '

Art. 1?7.. § 1. Przewoinik. odpowiada za $mieré,
uszkodzenie ciata lub rozstréj zdrowla pasazera do wy-
sokosci kwoty, ktérg okresla umowa micdzynarodowa.

§ 2. Przewoznik nie korzysta x prawa ograniczenia
swojej odpowiedzialnosel de sumy okreslonej na pod-
stawie § 1, jezeli szkoda wynikla z winy wlasnei prze-
wozinika.

§ 3. Przepisy § 1 i § 2 stosuje sie odpowiednio w
przypadku odpowiedzialnoéci przadstawicieli przewoznika
lub o0séb zatrudnionych w obsludze statku, jezeli dzia-
lali oni w granicach swego zatrudniefiia na statku.
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Art. 178. § 1. Przewoznik odpowiada za utratg lub
uszkodzenie bagaiu pasazera wedlug przepiséw o odpe-
wledzialnosci przewoinika za utrate lub uszkodzenie la-
dunku. Za bagaz uwaza sie rzeczy pasazera przyjete na
statek do przewozu na podstawie kwitu bagazowego.

§ 2. Przewoznik odpowiada za utrate lub uszkodze-
nie rzeczy podrecznych pasazera tylko wowczas, gdy
szkoda powstala z winy umyflnej lub raigcego niedbal-
stwa przewoznika lub o0s6b zatrudnionych w obsludze
statku albo gdy przyjat rzeczy na przechowanie i nie do-
to2yl naleiytej starannosci w ich przechowaniu.

§ 3. Za kosztownosci, pieniadze, papiery wartoscio-
we, dzieta sztuki albo inne szczegdlnie cenne przedmioty
przewoinik odpowiada tylko wéwczas, gdy przy oddaniu
ich do przewozu jako. bagaz zostaly szczeg6lnie zadekla-
rowane kapitanowi lub wyznaczonej do tego oscbie z po-
daniem ich rodzaju i wartosci.

Art. 179, § 1. Przewo#nikowi sluzy na. bagazu, do-
poki nie wydal go pasazerowi,. ustawowe prawo zastawu
ha zabezpieczenie roszczen z UMoOwy przewozu.

§ 2. Przewoinik moze zatrzymaé hagaz do clasu za-

spokojenia lub odpowiedniego zabezpieczenia swych
roszczen,
Art. 180. Do bagazu nie podjetego przez pasazera

fub przez uprawnionego odblorce stosuje sie odpowiednio
przepisy art. 145—147,

Art. 181, § 1. W razie uszkodzenia ciala lub rozstro-
{’u zdrowia pasazer obowigzany jest, o ile to mozliwe,
ezzwlocznie zawiadomi¢ przewoznika o wypadku, ktoéry
je spowodowal. Pasazer obowigzany jest ponadio zglosié
fwe roszczenie do przewoinika na pisémie najpoiniej w
elagu pietnastu dni od zejscia ze statku.

§ 2. Domniemywa sie, ze pasazer, ktéry nie dopelnil
obowigzkédw przewidzianych w § 1, ukonczyl
#dréw 1i.caly.

§ 3. Osoba uprawniona do odbioru bagazu powinna
skiarowaé¢ do przewoinika pisemne zawiadomienie
. @ uszkodzenlu lub braku bagazu w ciggu pigciu dni od
dnia, w ktérym bagai zostal lub pewinien byl byé wy-
dany; w przeciwnym razie domniemywa sie, Ze pasazer
odebratl swé6j bagaz w dobrym stanie i zgodnie z umowg.

Art. 182.7 § 1. Roszczenie o wynagrodzenie szkdd
wynikiych wskutek $mierci,” uszkodzenia ciala lub roz-
stroju zdrowla pasazera przedawnia sie w ciagu dwdch
lat; termin ten w przypadku $mierci pasazera biegnie od
‘dnia, w ktérym pasazer powinien byl zejs¢ ze statku,
& w przypadku uszkodzenia ciasta tub rozstroju zdrowia —
od dnia, w ktérym zszedl ze statku.

§ 2. W razie zgonu pasazera po ukonczeniu podrozy
termin przedawnienia biegnie od dnia zgonu, nie moze
jednak przekroczy¢ trzech lat od dnia, w ktérym pasazer
rszedl ze statku.

§ 3. Roszczenie o wybagrodzenie szkod wynikiych
wskutek utraty tub uszkodzenia bagazu przedawnia sig
¥ uplywem szeSciu miesiecy od dnia, w kiorym bagaz
zosial wydany albo powinien byé wydany.

podréz.

do  zeglugi,

Art, 183. § 1. Osoba, ktéra znajduje sie na statku
bez blletu pasazerskiego, obowigzana jest uiéci¢ podwdjng
oplate za przewdz.

§ 2. Kopitan moze przy pierwszej nadarzajgcej sig
sposobno$ci wysadzi¢ te osobe na lad lub Jg przekazaé
na statek plyngcy do portu, w ktdrym ta osoba dostala
si¢ na statek; kapitan udzieli zarazem wladciwej wtadzy
wszelkich znanych mu informacji o obywatelstwie te)
osoby, porcie, w ktérym ukryla sie na statek, oraz o oko-
Hcznosciach odkrycia jej na statku.

§ 3. Czynnosci przedsiewziete stosownie do § 2 nie
zwalniajg osoby, ktéra znajduje. sie ne statku bhez bilety,
od obowigzku uiszczenia podwdéijnej sumy oplaty za od-
byt podréi. "

DZIAE 111
Czarter na czas.

Art. 184. § 1. Przez umowe czarteru na czas armator
zobowigzuje sie za wynagrodzeniem oddaé czarterujgce-
mu do rozporzgdzenia statek ohsadzony zaloga na ozna-
czony czas albo na okres jednej lub kilku nastepuja-
cych po sobie podrézy w celu okreslonym umowa.

§ 2. Kazda strona moze 2ada¢ potwierdzenia umowy
czarteru na czas na pismie.

Art. 183. § 1. W granicach uprawnieft okres§lonych
umowg czarterujgcy moze zawrze¢ umowe c¢zarteru na
czas z osohg trzecig (podczarter); nie zwalnia to jednak
czarterujgcego od obowiazku wrykonania umowy zewar-
tej przez niego z armatorem,

§ 2. W przypadku przewidzianym w § 1 przepisy
niniejszego dziatu okres$lajgce prawa i obowigzki arma-
tora stosuje sie odpowiednio do osoby oddajgcej statek
w podczarter.

Art. 186. § 1. Zmiana wilasciciela gtatku nie ma
wplywu ne umowe czarteru na czas.

§ 2

W razie zmiany armatora w okresie trwania

. Czarteru ma ¢zas nowy armator wstepule z mocy samego

prawa w stosunek czarteru na czas w miejsce poprzed-
nika; poprzednik odpowiada jednak solidarnie 'z nastepcg
za' zobowigzania wynikajgce z umowy czarteru na czas.

Art. 187, § 1. Armator, ktéry zawarl umowe czarteru
na czas, chowigzany jest na uméwiony termin odda¢ do
rozporzadzenia czarterujgcemu statek w stanie zdatnym
nalezycie wyposazony, obsadzony odpo-
wiednig zalogg oraz przystosowany do celdw przewidzia-
nych umowsg.

§ 2. Armator obowigzany jest utrzymywac statek
przez caly czas trwania czarteru w stanie okreslonym
w § 1, oplacaé zaloge oraz zapewnié naleine fej éwiad-
Czenia,

Art. 188. § 1. Czarterujacy jest wolny od obowiazku
placenia armatorowi oplaty czarterowej za okres nie-
zdatnosci statku do eksploatacji wskutek brakow lub
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uszkodzen statku badz wskutek niedostatecznej zatogi lub
brakéw w jej zaopairzeniu; w okresie tym crarierujgcy
jest wolny takze ~od ponoszenia kosziow eksploatacii
statku.

§ 2. Jezeli niezdatnos¢ statku wynikla z przyczyn
lezagcych po stronie czarterujacego, armatorowi nalezy
sie umdwiona oplata czarterowa niezaleZnie od wynagro-
dzenia szkody wyniklej z winy czarterujacego.

Art. 189. § 1. Czarterujgcy moze rozporzadzal calg
przestrzenig statku przeznaczong do przewozu ladunku
i umieszczenia pasazerow.

§ 2. Bez zgody czarterujgceqgo nie wolno armatorowi
w zadnej czesci statku, choéby nie zajetej przez crarte-
Tujgcego, przewozi¢ na swdj rachunek ladunku lub pasa-
ZeTow,

Art. 190. § 1. W okresie trwania umowy czarteru na
czas kapitan i inni czionkowie .zalogi pozostajg w sto-
sunku pracy z armatorem i maja obowigzek stosswania
sie do jego wskazowek.

§ 2. W zakresie eksploatacji staetku kapitan jest
% mocy prawa przedstawicielem czarterujacego .i powi-
nien stosowaé¢ sie do jego polecen,

§ 3. Za zohbowigzania zaciggniete przez kapilana w
zakresie - wskazanym w § 2 armator odpowiada solidar-
nie z czarterujgcym, chyba ze kapitan oswiadczyl przy

~zacigganiu zobowigzania, Ze dziala w imieniu czarteru-
jacego.
Art, 181, Z wynagrodzenia naleinego statkowi za

ratownictwo w okresie trwania czarteru na czas odlicza
sie najpierw kwoly na pokrycie wszelkich szkéd spowo-
‘dowanych ratownictwem, a nasiepnie udzial w wynagro-
dzeniu przypadajgcy dla zalogi; reszte wynagrodzenia
dzieli sig w réownych cze§ciach pomiedzy armatora i czar-
terujacego.

Art. 192, Czarterujgcy moze odstapié od umowy w
razie zwiloki w oddaniu mu statku do rozporzadzenia;
czarterujgcemu nalezy sig¢ ponadto odszkodowanie, chyba
te armator udowodni, Ze zwloka nrastgpila z pizyczyn, za
ktére nie odpowiada. k

Art. 193. Kazda ze stron moze odstgpi¢ od umowy
czarteru na czas, jezeli wskutek wybuchu wojny, zamiet
szek lub zarzadzenia wiladz osiagniecie celu, dla ‘kidrego
- gawarto umowe, stalo sie niemozliwe, a zmiana tych oko-
licznosci w rozsadnym czasie nie jest prawdopodobna.

Art. 194, § 1. Umowa czarteru na czas rozwigzuje
siq, jezeli statek zaginagl, zatongl, ulegl zniszczeniu lub
kondemnacii.

§ 2. W przypadkach, w ktdorych umowa czarteru na
czas konczy sie w innym dniu niz uméwiony, oplata czar-
terowa nalezy sig do dnia, w ktérym czarterujacy dyspo-
nowa! statkiem. W razie zaginiecia statku oplata czarte-
rowa naleZy sie do dnia, z ktdrego pochodzi ostatnia wia-
domo$é¢ o statku.

Art. 195. Roszczenie z umowy czarteru na czas prze-
dawnia sie z uplywem dwdch- lat od dnia, w ktérym
umowa wygasia.

Art. 196. Przepiséw ninlejszego dzialu. nie stosuje
sig do uméw czarterowych o przewdz ladunku, w ktérych
naleznosé przewoinika .jest ustalona -wediug Jednhostki
czasu.

DZIAL IV

Ustugi w. zegludze morskiej.

Rozdziat 1

Agent morski.

Art. 197. Przez umoweg agencyjng agent. morski po-
dejmuje sig za wynagrodzeniem stalego przedstawiciel-
stwa armatora w okreslonym porcie lub na okreslonym
obszarze.

Art. 198. § 1. Agent morski jest uprawniony do po-
dejmowania Ww imienii -armatora zwyklych czynnosci
zwigzanych z uprawianiem zeglugi.

§ 2. W szczeg6lnosci agent morski jest uprawniony
do dzislania w imieniu armatora wobec urzeddw i za-
rzadu portu, do zalatwiania dla statku wszelkich czyn-
nos$ci i przyjmowania oswiadczen zwigzanych z przyj-
Sciem, postojem i wyjsciem statku,\,do zawierania w
imieniu armatora umdéw przewozu, umdéw ubezpieczenia
morskiego oraz uméw przeladunku, do wystawiania kono-
samentéw, do odbioru i zaplaty wszelkich naleznosci
zwigzanych z zawinieciem statku do portu i przewozem
ladunku lub pasazerow oraz do dochodzenia w imieniu
armatora rToszCzen 7 umow przewozu 1 wypadkow
morskich.

N

§ 3. Przy zawieraniu umowy w imieniu armatora
agent moze dziala¢ réwniez na rzecz drugiej umawiajg-
cej sie strony, jezeli armator wyrazi na to zgode.

Art. 199. Jezeli agent dokonujgc czynnosci prawnef
w imieniu armatora przekracza granice swego umoco-
wania. czynno$¢ ta wigze mimo to armatora, chyba za
niezwlocznie po otrzymaniu wiadomosci o dokonaniu
czynnosci oswiadczyl drugiej stronie, ze nie.potwierdza
czynnosci agenta.

Art. 200. Agent morski powinien: dba¢ o interesy
armatora; stosowaé¢ sie do jego polecen i wskazéweks
udziela¢ mu niezwilocznie potrzebnych wiadomosci o prze-
biegu sprawy; rozlicza¢ sie naleiycie z kwot pobranych
i wydatkowanych oraz podejmowaé starania potrzebne do
zabezpieczenia praw armatora. )

Art, 201. § 1. Wysokoé¢ wynagrodzenia agenta mor-
skiego okresla umowa, a w je] hraku zwyczaj; w braku
zwyczaju nalezy sie agentowl wynagrodzenie w wyso-
kosci przyjetej w danveh. stosunkach.

§ 2. Armator obowigzany jest na zgdanie agenta
udziela¢ mu odpowiednich zaliczek na pokrycie kosztéw
czynnosci zwigzanych z postojem statku w porcie.

¢ 3. Rozliczenia armatora z agentem i wyplata nalei-
nosci powinny by¢ dokonywane co trzy miesiace z kon-
cem’ kwartalu kalendarzowego, a w kazdym razie powin-
ny by¢ dokonane z chwilg rozwigzania umowy.
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Art. 202, § !. Kazda ze stron moze na itrzy miesigce
naprzéd wypowiedzie¢! umoweq 'agencyjng zawartg na
€zas mnieoznaczony.

§ 2. Kazda ze siron moze z waznej przyczyny nile-
zwlocznie odstgpi¢ od umowy, jednak npie podiniej niz w
ciagu dwoch tygodni od dnia, w ktérym dowiedziala sig
0 tej przyczynie.

Art. 203. Roszczenie ¥ umowy agencyjnej przedaﬁ'ma
sie z uplywem dwoéch lat od dnia wymagalnosci.

Rozdzial 2
Makler morski.

Art. 204. § 1. Makler morski podejmuje sie za wy-
nagrodzeniem na podstawie kazidorazowego zlecenia po-
$redniczenia w zawieraniu umodéw kupna i sprzedazy
statkéw, umow przewozu, czarteru na czas, umoéw holow-
niczych i umow ubezpieczenia morskiego.

§ 2. Zlecenie moze obja¢ zalatwianie dia statku
wszelkich czynnoéci zwigzanych z jego przyjsciem, po-
stojem i wyjdciem, a takZze innych czynnosci naleigcych
do zakresu dzialania agenta morskiego. Do czynnosci tych
stosuje sie odpowiednio przepisy o umowie agencyjnej,

Art. 205. Zlecenie posredniczenia obejmuje umoco-
wanie maklera do zawarcia zleconej umowy { do odbioru
zaplaty w imieniu dajgcego zlecenie, chyba Ze zawliera
wyraine ograniczenie, o ktérym druga strona wiedziala.

Art. 208. Makler morski moze podja¢ sie czynnoécl
na 1zecz obu stron umawiajgcych sig, jezeli udzielily mu
zlecenia; obcwigzany jest jednak powiadomié¢ kazdg stro-
na o podjeciu siec czynnosci rowniez na rzecz drugie]
strony, a w posredniczeniu powinien mieé na wzgledzie
interes obu stron.

Art. 207. § 1. Za posredniczenie w zawarciu umowy
nalezy sig¢ maklerowi wynagrodzenie (prowizja) tylko
wowcezas, gdy umowa zostala zawarta wskutek jego za-
biegow.

§ 2. Wysokos¢ wynagrodzenia maklera okresla
umowa, a w jej braku taryfa. Jezeli taryfa nie zawlera
odpowiedniego - postanowicnia, wysoko$¢ wynagrodzenia
okresla zwyczaj, a w jego braku naleiy sie maklerowi

wynagrodzenie w wysokosci przyjete] w danych sto-
sunkach.

Art. 208. Makler ohowigzany jest rozliczy¢ sie z kaz-
dej powierzonej mu sumy niezwlocznie po wykonaniu
zlecenia.

Art. 209. Roszczenie ze stosunku pomiedzy maklerem

a dajgcym zlecenie przedawnia sie z uplywem dwéch lat
od dnia wymagalnosci.

Rezdzial 3

‘Uslugi holownicze,

Art. 210. § 1. Przez umowe holownicza armator po-
dejmuje sie za wynagrodzeniem. $wiadczenia statkiem
ustug holowniczych.

§ 2. Przez ustugi holownicze rozumie sig w szcze-
géinosci holowanie lub pchanie statku, depychanie, od-
cigganie, przytrzymywanie statku lub inng pomoc w wWy-
konywaniu manewru nawigacyjnego, jak rdwniez prze-
bywanie holownika w stanie gotowosci w poblizu statku
w celu sluzenia mu pomoecg holowniczg {asysts holow-
niczal.

Art. 211 § 1. Zespdl holowniczy powstaje z chwilg
csiggniccia gotowosci do wykonania przez tworzgce go
statki poirzehnych manewrdéw na rozkaz kierownika ze-
spotun holowniczego, a rozwigzuje sie z chwilg wykona-
nia ostatniego manewru { oddalenia sie statkdw na bez-
pieczng odleglose.

§ 2. Kierownictwo nawigacyjne zespolui holownicze-
go ralezy do kapitana statku holowanego, chyba ie
z umowy lub okolicznosci co innego wynika.

Art. 2120 § 1. Armator, ktory podigl sie wykonania
ustug holowniczych, obowigzany jest dostawi¢ na .umé-
wiony czas i miejsce statek holujgcy zdainy do wyko-
nania umoéwionych ‘uslug, naleivcie wyposazony, zaopa-
trzony i obsadzony zaloga.

§ 2. Usiugi holownicze powinny byé dokonane ze
sprawnoscig, jakiej wymagajg okolicznosci, bez zbednych
pizerw i zwloki oraz zgodnie z zasadami dobrej praktyki
morskiej, :

§ 3. Statek bedagcy pod kierownictwem nawigacyj-
nym kapitana drugiego statku nie jest zwolniony od obo-
wigzku dbania o bezpieczenstwo zespolu holowniczego
i bezpieczenstwo zeglugi.

Art. 213, Wysokes¢ wynagrodzenia za ustugi holow-
nicze ckresla umowa, a w jej braku taryfa. Jezeli taryfa
nie zawiera odpowiedniego postanowienia, wysoko$¢ wy-
nagrodzenia okredla zwyczaj, @ w jego braku nalezy sig
holoawnikowi stuszne wynagrodzenie.

Art. 214, § 1. Statek, ktorego kapitan sprawuje kie-
rownictwo nawigacyjne zespolu holowniczego, odpowiada
7za szkode wyrzadzong innemu statkowi wchodzacemu w
sklad zespolu oraz osobom i rzeczom znajlujgcym Sie na
tym statku, chyba ze udowodni, iz szkoda jest nastep-
stwem okolicznosci, za ktére nie ponosi odpowiedzial-
NOSCl,

§ 2. Statek bedacy pod kierownictwem nawigacyj-
nym kapitana drugiego statku odpowiada za szkode wy-
rzadzong z jego winy innemu statkowi wchodzacemu w
sklad zespolu oraz osobom i rzeczem znajdujgcym sie na
tym statku.

Art. 215, Roszczenie z umowy holownicze] prze-
dawnia sie z uplywem dwéch lat od drnia ukonczenia
ustug holowniczych,

Rozdzial 4
Pilotal.

Art. 216. Uslugi pilote polegaja na udzielaniu kapi-
tanswi pomocy 1 rady w kierowaniu statkiem ze wzgledu
na warunki newigacyjne woéd, na kiérych pilot - peind

shizbe,
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Art. 217. § 1. Pilot pozostaje w crzasie pilotowania
statku pod kilerownictwem kapitana statku pilotowanego.

§ 2. Kapitan statku obowigzany jest udzieli¢ pilotowl
wszelkich informacji dotyczgcych wlasciwoéci nawigacy)-
aych statku.

§ 3. Korzystanie z ustug pilota nie zwalnia kapitana
od odpowiedzialnosci za kierownictwo statku.

Art. 218. Armator odpowiada za szkodg wyrzadzong
przez pilota, jak za szkode wyrzgdzong przez czlonka
zatogi statku. )

Art. 219. § 1. Przedsiebiorstwo lub instytucja zatrud-
niajgca pilota odpowiada wobec armatora za szkodg wy-
rzadzonag z winy pilota przy wykonywaniu ustug piloto-
wych, chyba e nic ponosi winy w wyborze.

§ 2. Przedsiel iorstwo lub instytucja zalrudniajgca
-pilota moze ograniczy¢ swojg odpowiedzialno$¢ wynika-
jch z § 1 do wys:.kos$ci kwoty réwnej dwudziestokrotne]
wysokosci oplaty pilotowej naleznej za ustugi pllotowe,
w czasie ktorych szkoda powstala.

Art. 220. § 1. Oplaty pilotowe oraz tryb -ich pobie-
rania okredla taryfa.

§ 2. Pilotowi nalezy sie w czasie przebywania na
‘statku pilotowanym odpowiednie pomieszczenie {1 wyzy-
wienie, jezeli okolicznosci tego wymagajg.

Art. 221. Roszczenie wynikajace z ustug pilotowych
przedawnia sie z uplywem dwéch lat od dnia zakoncze-
nia tych ustug.

Art. 222. § 1. Minister — Kierownik Urzedu Gospo-
darki Morskiej okre$li w drodze rozporzadzenia organi-
gacje pilotazu, kwalifikacje zawodowe pilotéw oraz obo-
wiazek i zasady korzystania z ustug pilotow.

§ 2. Minister — Kierownik Urzedu Gospodarki Mor-
skiej moze upowazni¢ dyrektoréow urzedéw morskich do
wprowadzenia obowigzku korzystania i do okreslenia
szczegbélowych warunkéw korzystania z ustug pilota,

TYTUL V

Wypadki morskie.

DZIAL 1

Awaria wspdina,

Art, 223. § 1. Awarie wspding stanowia nadzwy-
¢zajne poswiecenia lub wydatki poniesione rozmysinie
i rozsgdnie w celu ratowania statku, ladunku na nim
grzeWOionego oraz frachtu ze wspédinego dla nich nie-
ezpieczenstwa.

§ 2. Do awarii wspdélnej zalicza sie tylko te straty,
ktére sg bezposrednim nastepstwem aktu awaril wspdinej;
strat posrednich, jak straty z przestoju lub z réznicy cen,
nle zalicza sl¢ do awarii wspélnej.

Art. 224. Wydatek nadzwyczajny poniesiony zamiast
wrydatku, ktéry podlegalby zaliczeniu do awarii wspdinej,
galicza sie do awarii wspdinej, lecz tylko do wysokoscl
wydatku zastgpionego,

A, 225, § 1. Straty awaril wspdlne} rozdziela sie
pomigdzy statek, ladunek i fracht w stosunku do ich rze-
czywistej wartosci w miejscu i czasie zakonczenia paq-
drozy. Oplata za pizewodz pasazeréw 1 ich bagazu jest
zrownana z frachtem.

§ 2. Straty awarii wspolne} rozdziela sig stosownie
do § 1, choéby niebezpieczenstwo, ktére spowodowalo
nadzwyczajne poswiecenia lub wydatki, zostalo zawinione
przez kidregokolwiek z uczesinikow awarii wspdinej lub
przez osobg trzecia. Jednakize rozdzielenie strat nie po-
zbawia uczestnika awarii wspolnej prawa zwrotnego po-
szukiwania od osoby, z ktorej winy strata powstala,

§ 3. Rozdzial strat awarii wspolnej przeprowadza sig
réwniez wtedy, ydy akt awarii wspéinej nie doprowadzit
do =zamierzonego rezultatu, a takze gdy poswiecerie
objeto caly statek lub caly ladunek,

Art. 226. § 1. Strat wynikiych z utraty lub uszko-
dzenia ladunku, kitéry zaladowano na statek bez wiedzy
armatora albo zadeklarowano f{alszywie przy przyjeciu do
rzewozu, nie zalicza sie do awarili wspdlnej; jednakie
fadunek taki, jezeli zostal uratowany, uczestniczy w po-
kryciu udzialéw awarii wspolnej wedlug ogélnych zasad.

§ 2. Straty wynikle z utraty lub uszkodzenia tadun-
ku, ktérego wartodc zostata przy przyjeciu do przewozu
zadeklarowana ponizej rzeczywistej wartoéci, zalicza sie
do awarii wspolnej wedlug wartosci zadeklarowanej, na-
tomiast  cigzgce na tym ltadunku zobowigzania z tytulu
udzialu w awarii wspédlnej ustala sie wedlug jego war-
tosci rzeczywistej. ‘

Art, 227. Wszelkie szkody 1 Straty w statku, ladunku
lub frachcie, ktére nie podiegaja zaliczeniu do awarii
wspolnej, stanowia awarie poszczegdlng; ponosi je po-
szkodowany lub ten, kto za nic odpowiada.

Art. 228, § 1. Ustalenia, ¢zy zachodzi awaria wspol-
na, obliczenia wysokosci strat awarii wspdlnej i ich roz-
dzielenia (dyspasze) dokonuje dyspaszer na zlecenie
armatora, ‘

§ 2. Seczegdlowego rozliczenia awarii wspdlnej do-
konuje dyspaszer stosujgc, w braku umowy stron, zasady
powszechnie przyjete w miedzynarodowym obrocle
morskim,

§ 3. Zlecenie powinno byé¢ udzielone dyspaszerowi
przez armatora niezwlocznie po zakonczeniu podréiy, nie
pézniej jednak jak w ciagu jednego miesigca. W razie
zwiloki armatora zlecenie moze by¢ udzielone przez inne-
go uczestnika awarili wspolne].

§ 4. Minister — Kierownik Urzedu Gospodarki Mor-
skiej w porozumieniu z Ministrem Handlu Zagranicznego
i Ministrem Sprawiedliwo$ci okresli w drodze rozporza-
dzenia kwalifikacie wymagane do zajmowania stanowiska
dyspaszera, sposéh jego powolywania oraz tryb postepo-
wania dyspaszerskiego, zaskarzania dyspaszy i nadawania
dyspaszy mocy tytulu wykonawczego.

Art. 229. § 1. Roszczenie z awarii wspolne} prze-
dawnia sie z uplywem dwdch lat od dnia zakonczeria
podrézy.

§ 2. Bieg przedawnienia przerywa sie przez wszczecie
postepowania dyspaszerskiego. Przedawnienie biegnie na
nowo od dnia zakonczenia tego postepowania.
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DZIAL 11
Zderzenie statkoéw,

Art. 230. Przepisy niniejszego dzialu normujg odpo-
wiedzialno§¢ za szkode wyrzgdzong statkowi albo znaj-
dujgcym sie na nim osobom lub rzeczom wskutek zde-
rzenia, ktore nastgpilo na morzu lub na wodach $rodig-
dowych pomigdzy statkami morskimi albo pomiedzg
statkiem morskim a statkiem zeglugi .s$rédlgdowe} lu
wodnosamolotem.

Art. 231. § 1. Statek odpowiada za szkode wyrzg-
dzong wskutek zderzenia z jego winy,

§ 2. Wina statku zachodzi w szczegdlnosci w razis
zaniedban w zakresie wyposazenia statku, kierowania
statkiem, obstugiwania statku, przestrzegania przepiséw

v zapobileganiu zderzeniom na morzu i stosowania innych
$rodkdw bezpieczenstwa, nakazanych przez obowigzujgce

przepisy, praktyke morskg lub przez szczegodlne okolicz-
nosci.

Art. 232, § 1. Jeieli zderzenie nastgpilo z winy kilku
statkow, kazdy z nich odpowiada w stosunku do stopnia
swojej winy za szkode wyrzadzong pozostalym statkom
lub mieniu znajdujgcemu sig na nich. Jezeli stopienn winy
jest jednakowy albo nie da sie ustali¢, statki odpowia-
dajg w rownych czesciach.

§ 2. Za szkode, wyniklg wskutek $mlerci, uszkodze-
nia ciala lub rozstroju zdrowia, statki, ktére zawinily
xzderzenie, odpowiadajg solidarnie. Statkowi, ktéry na
podstawie solidarnej odpowiedzialnoéci zaplacil czg$é
wigkszg niz na niego przypadalo, przystuguje zwrotne
roszczenie do innych statkéw o sume nadplaconag.

Art. 233. § 1. Jezeli 2derzenie nastgpilo wskutek
przypadku lub sily wyiszej alho jezeli przyczyny nie
moyna ustali¢, szkodeg ponosi ten, kto je] doznal.

§ 2 Przepis § 1 stosuje sie rowniez w przypadku,
gdy statki lub jeden z nich byly w czasie zderzenia za-
kotwiczone.

Art. 234, § 1. Po =zderzeniu kapitan kazdego ze
statkéw, ktore zderzyly sig, obowigzany jest nies¢ po-
moc drugiemu statkowi, jego zalodze i pasazerom, jezell
moze to uczyni¢ bez powaznego niebezpieczofistwa dla
swojego statku oraz jego pasazerow i zalogi.

§ 2. Kapitan kazdego ze statkéw, ktére zderzyly sie,
jest réwniez obowigzany bezzwlocznie poda¢ drugiemu
statkowi nazwe, sygnal rozpoznawczy i port macierzysty
swojego statku oraz miejscowosé, z ktorej i do ktdrej
plynie.

§ 3. Armator nie odpowiada za naruszenie powyiZ-
szych obowigzkéw przez kapitana.

Art. 235. § 1. Roszczenie o wynagrodzenie szkody
wyrzgdzonej zderzeniem statkéw przedawnia sie z uply-
wem dwoch lat od dnia zderzenia.

§ 2. Bieg pizedawnienia przerywa si¢ przez wszcze-
cie przed izbg morskg postepowania dotyczgcego zde-
1zenia. Przedawnienie biegnie na nowo od dnia zakon-
czenja tego postgpowania,

Poz. 113

§ 3. Roszczenie zwroine o sume nadplacong na pod-
stawie solidarnej odpowiedzialnosci statkéw, ktére za~

winily zderzenie, przedawnia sie z uplywem roku od dnia
raplaty.

Art. 236. Przepisy niniejszego dzialu stosuje sie od-
powiednio, gdy statek zachowaniem swym wyrzgdzil
szkode innemu statkowi, znajdujgcym si¢ na nim osobom
lub rzeczom, choé¢by nawet zderzenie nie nastgpito.

Art. 237. § 1. Przepisy niniejszego dzialu stosuje siq
odpowiednio réwniez do jednostek plywajgcych mary-
narki wojennej, organéw ochrony granic i Milicii Oby-
watelskiej. '

$ 2. Jednostki pilywajqce wyszczegdlnione w § 1
nie ponoszg odpowiedzialno$ci za szkode wyrzgdzong
innym statkom zderzeniem lub innym dzialaniem przy wy-
konywaniu zadan stuzbowych w obrebie poligonéw ¢wi-
czebnych i rejonéw ogloszonych jako niebezpieczne dla
zeglugl co nie zwalnia dowddcoéw tych jednostek od prze-
widzianych w art. 234 obowigzkéw udzielenia statkowi
niezbednej pomocy oraz podania danych w zakresie,
ktéry okreslg Minister Obrony Narodowej i Minister
Spraw Wewnetrznych w  porozumieniu z Ministrem -
Kierownikiem Urzedu Gospodarki Morskiej.

DZIAL 111

Ratownictwo morskie.

Art. 238, § 1. Za uratowanie z niebezpieczenstwa
statku lub mienia znajdujgcego sig na statku albo 2 niego
pochodzgceqo, jak réwniez za udzielenie pomocy statko-
wi znajdujacemu sie w niebezpieczenstwie nalezy sie wy-
nagrodzenie.

§ 2. Wynagrodzenie nalezy sig réwniez za uratowa-
nie frachtu oraz oplat za przewdz pasazeréw i bagazu.
§ 3. Wynagrodzenie nalezy sie rowniez za ratow-
nictwo udzielone na wodach morskich ludb $rédlagdowych

przez statek morski statkowi zeglugi 4rédlgdowej lub
wodnosamolotowi.

§ 4. Wynagrodzenie naleiy sig, chotby ratownictwa
nastgpilo pomigdzy statkami tego samego armatora.

Art. 239, Nie nalezy si¢ wynagrodzenie ra ratows
niciwo, ktére nie dalo pozytecznego wyniku.

Art. 240. § 1. Osoby uratowane nie sa obowlgzane

do zaplaty jakiegokolwiek wynagrodzenia za ich oca-
lenie. v
.§ 2. Ratujacemu iZycie ludzkie nalezy sie siuszna

cze$¢ wynagrodzenia przypadajgcego za uratowanie mie-
nia, jezeli jego czynno$ci ratownicze pozostawaly w
zwigzku 2z wypadkiem, ktdéry spowodowal ratownictwo
mienia.

Art. 241,
przedsigwzigt
i rozsgdnemu

Nie ma prawa do wynagrodzenia ten, kto
czynnosci ratownicze wbrew wyrainemu
zakazowi statku ‘ratowanego.

Art. 242. Kte na podstawie umowy podjal si¢ pilo-
towac¢ statek lub $wiadczy¢ mu usiugi holownicze, ma
prawo do wynagrodzenia za ratownictwo, gdy statek zna-
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lazl sie nasiepnie w niebezpieczenstwie, jezell udzielil
mu uslug wyjatkowych, ktore wykraczaly pora zakres
wykonywania zawartej przez niego umowy.

Art. 243. § 1. Strona moze zagda¢ uniewaznienia lub
zmiany umowy o ratownictwo zawartej w chwili 1 pod
wplywem niebezpieczenstwa, jezeli postanowienia umowy
8g niesluszne.

§ 2. Strona moze rowniez zgda¢ uniewaiznienia lub
zmiany umowy o ratownictwo, jezeli strona przy zawar-
ciu umowy zlozyla oéwiadczenie woli pod wplywem
bledu wywotanego podsigpem Iub wykorzystaniem jej
nieswiadomosci albo jezeli umdwione wynagrodzenie jest
niewspéimiernie niskie lub wysockie.

Art. 244. W braku umowy wysokoes¢ wynagrodzenia
okresla sie stosownie do okolicznosci, biorac w szczegbl-
nosci za podstawe:

1) przede wszystkim:
a) osiggniety wynik ratownictwa,
b) wysitki i zastugi ratujacych,
c) -niebezpieczenstwo, ktore =zagrazalo mieniu rato-

wanemu, a w razie ratowania statku, réwniez znaj-
dujacym sie na nim osobom,

d) niebezpieczenstwo, ktoére =zagrazalo ratujgcym
i uzytemu przez nich statkowi i sprzetowi,

e) zuzyty czas ratujgcych oraz poniesione przez nich
szkody 1 wydatki,

f} ryzyko odpowiedzialnosci i
zagrazaty ratujgcym,

inne ryzyka, ktére
g) wartos¢ sprzetu uiytego do ratownictwa,

h) szczegdlne przystosowanie statku ratujacege do
czynnosci ratowniczych,

2) nastepnie — warto$¢ mienia uratowanego.

Art. 245, § 1. Wysoko$¢ wynagrodzenia nie moie
przekracza¢ warto$ci mienia uratowanego.

§ 2. Dla ustalenia wartosci mienia uratowanego mia-
rodajna jest jego wartos¢ w miejscu, w ktérym znalazle
sie po uratowaniu, a jezeli mienie zostalo sprzedane —
cena uzyskana ze sprzedazy, w obu przypadkach po odli-
czeniu cigzacych na mieniu uratowanym oplat i danin
publicznych oraz kosztéw jego zachowania, oszacowania
lub sprzedazy.

Art. 246. Wynagrodzenie moze by¢ obnizone, a nawet
nie przyznane, jezeli ratujgcy z winy swojej spowodowal
konieczno$¢ ratownictwa lub jezeli w zwigzku z ratow-

nictwem dopuscit sie kradzieiy, paserstwa lub czynu
oszukanczego.
Art. 247. Jezeli ratownictwa udzielilo kilku ratujg-

cych, kazdy z nich ma prawo do stosunkowej czedci wy-
nagrodzenia; jej wysokos¢ okresla umowa zawarta po-
miedzy ratujgcymi. W braku umowy kazdy z ratujacych
moze 7gdaé¢ zaplaty przypadajacej na niego czesci wyna-
grodzenia. Cze$¢ wynagrodzenia przypadajacg na ratu-
jacego okre§la sie przy odpowiednim zastosowaniu
art. 244

Art. 248. Z tytulu roszczenia o wynagrodzenie za ra-
townictwo oraz zwrot kosztéw poniesionych za zacho-
wanie, oszacowanie i sprzedaz mienia przystuguje ratu-
jacemu prawo zastawu na mieniu uratowanym, a na przed-

miotach objgtych przez niego w  posiadanie w zwigzku
z ratownictwem — rowniez prawo zatrzymania az do zlo-
zenia przez dluznika zabezpieczenia.

Art. 249. § 1. Wynagrodzenie naleine statkowi z ty-
tulu ralownictwa dzieli sig po polowie pomiedzy arma-
tora i zalogg po odliczeniu szkdd poniesionych przez
statek oraz wydatkéw i strat armatora i zaltogi spowo-
dowanych ratownictwem.

§ 2. Przepisu § 1 nie stosuje sie do wynagrodzenia
przypadajacego statkowi uzywanemu do zawodowego ra-
townictwa statkow morskich oraz jednostce plywajace]
marynarki wojennej, organéw ochrony granic i Milicji
Obywatelskie]j.

§ 3. Minister — Kierownik Urzedu Gospodarki Mor-
skiej w porozumieniu gz wlasciwym zwilazkiem zawodoe-
‘wym okresli zasady podzialu pomiedzy kapitana i mnych
czionkéw zatogi czeSci wynagrodzenia za ratownictwo
przypadajace) dla zalogi eraz tryb postepowania.

Art. 250. Roszczenie o wynagrodzenie za ratownictwo
przedawnia sie z uplywem dwdch lat od dnia zakoficzenia
ratownictwa. '

Art. 251, § 1. Przepisy niniejszego dziatu stosuje siq
odpowiednio. de jednostek plywajgcych marynarki wo-
jennej, organow ochrony granic i Milicji Obywatelskie],

§ 2. Ministrowie Obrony Narodowej i Spraw We-
wnetrznych okreslg zasady obliczania 1 przeznaczenia
wynagrodzenia za ratownictwo mnaleznego jednostkom
ptywajacym wymienionym w § 1 oraz tryb postepowania
w tych sprawach.

DZIAL IV
Wydobywanie mienia z morza.

Art. 252, § 1. Wilasciciel mienia (statku, ladunku iub
innego przedmiotu) zatopionego w obrebie polskich mor-
skich wéd wewnetrznych lub polskiego morza terytorial-
nego powinien w ciagu roku od dnia zatonigcia mienia
zgtosi¢c we wlasciwym urzedzie morskim zamiar wydo-
bycia tego mienia i okresli¢ termin, do ktérego zamierza
zakonczy¢ wydobywanie. Urzgd morski moie w ciggu
trzech miesigcy od dnia zgloszenia zazgda¢ zmiany wska-
zanego terminu lub =zakresli¢ wlascicielowi stosowny
termin zakotficzenia wydobywania, nie krdtszy jednak niz
rok liczac od dnia doreczenia decyzii

§ 2. Jezeli wlasciciel w terminie okreslonym w § Y
nie rozpoczgl wydobywania lub w ciggu roku od upilywu
tego terminu nie ukonczyl! wydobywania swego mienia,
staje sie ono wlasnoscig panstwowy.

Art. 253. § 1. Wydobywanie mienia przez wlasciciela
w rejonach umocnionych i w innych obszarach uznanych
za szczegolnie wazne dla obrony kraju. jak rowniez wy-
dobywanie mienia wojskowego lub przysposobionego do
celdw wojskowych, wymaga zezwolenia wtasciwych orga-
néw wojskowych.

§ 2. Jezeli wlasciciel nie uzyskal zezwolenia na wy-
dobycie mienia zatopionege, moze zwrdci¢ sie w ciagu
trzech miesiecy od ofrzymania odmowy do urzedu mer~
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skiego -0 zarzadzenie w porozumieniu z wilasciwym orga-
nem wojskowym wydobycia tégo mienia na koszt wiasci-
ciela.

Art. 254. § 1. Jezeli mienie zatopione badz opuszczo-
ne znajdujgce si¢ na mieliznie lub na powierzchni wody
utrudnia zegluge lub prace w porcie, na redzie lub drodze
wodnej albo zagraze zegludze, urzad morski moze zarza-
dzi¢ usuniecie przeszkody na koszt wlasdciciela, wyzna-
czajac mu stosowny termin do odhioru mienia za zwro-
tem poniesionych kosztéw.

§ 2. Jezeli wlasciciel w wyznaczonym terminie nie
zglosi sie¢ po odbiér mienia albo nie uisci kosztow usu-
niecia przeszkody, urzad morski moze sprzeda¢ mienie
1 z sumy uzyskanej ze sprzedaiy pokry¢ swoje koszty
oraz wydatki za przechowanie i przeprowadzenie sprze-
dazy, a reszte zlozy¢ do depozyiu sgdowego w celu wy-
dania jej osobie uprawnionej.

§ 3. Wiasciciel -odpowiada za koszty 1 wydatki po-
niesione przez urzad morski w granicach wartosci mienia.

Art. 255. Wydobycie cudzego mienia zatopionego w
morzu i przywiezienie go na polskie wody -wewnetrzne
lub polskie morze terytorialne nalezy bezzwlocznie zglo-
si¢ urzédowi morskiemu z podaniem czasu, miejsca i oko-
liczno$ci wydobycia mienia oraz w miarg moznosci zawia-
domi¢ o tym réwniez wlasciciela, a do czasu wydania
mu mienia — odpowiednio je zabezpieczyé¢.

Art. 256. § 1. Wrydobywajgcemu cudze mienie na-
lezy sie zwrot kosztéw i wydatkéw oraz wynagrodzenie,
ktérego wysokosé okresla sie przy odpowiednim zasto-
sowaniu przepisow o ratownictwie.

§ 2. Na zabezpieczenie naleznosci okre$lonych w § 1
wydobywajgcemu przysiuguje ustawowe prawo zastawu
na wydobytym mieniu z pierwszefistwem sluzacym uprzy-
wilejowanym wierzytelnosciom z tytulu ratownictwa.

Art. 257, Jeieli wydobyte mienie ulega szybkiemu
zepsuciu lub zniszczeniu albo - jezeli jego przechowanie
wymaga nadmiernych kosztow, wydobywajacy moze .je
sprzeda¢ i sume uzyskang ze sprzedazy po odliczeniu swo-
ich naleino$ci zlozy¢ deo depozytu sadowego, zawiada-
miajgc niezwlocznie wilasciciela o dokonaniu sprzedaZy
i zlozeniu reszty sumy do depozytu sadowego.

Art. 258. § 1. Jeieli wlasciciel nie jest znany albo
w ciggu czternastu dni od zawiadomienia go o wydo-
byciu nie zglosi sie w celu odbioru mienia lub nie uisci
naleznosci wydobywajacego, wydobywajgcy obowigzany
jest wydaé wydobyte mienie urzedowi morskiemu, a gdy
ono jest mieniem wojskowym lub przysposobionym do

celow wojskowych, przekaza¢é wlasciwemu organowi
wojskowemu.
§ 2. W celu ustalenia nieznanej osoby wlasciciela

wydobytego mienia urzgd morski przeprowadza postepo-
wanie w trybie, ktéry okresli w drodze rozporzgdzenia
Minister — Kierownik Urzedu Gospodarki Morskiej w po-
fozumieniu z Ministrem Sprawiedliwosci 1 Ministrem
Spraw Zagranicznych,

‘Art. 259. Jezeli wtasciciel mienia w terminie szescio-
miesigcznym od dnia wezwania przez urzad morski nie
zglosi sie w celu odbioru mienia lub nie ui$ci nalez-

' cone na

noéci wydohywajgcego i poniesionych przez urzad morski
kosztéw zabezpieczenia, urzad moiski moze sprzedac wy-
dobyte mienie i sume uzyskang ze sprzedazy po odli-
czeniu naleznosci wydobywajgcego i swoich kosztow
ztozy¢ do depozytu sgdowego. Przepis arf. 257 stosuje sie
odpowiednio.

Art. 260. § 1. Kto znalazl i uratowal cudze mienie
unoszgce sie-na morzu albo przyczynil sie do uratowania
takiego mienia, ma prawo do ‘wynagrodzenia wedlug
przepisow o ratownictwie, jezeli zglosit.swe roszczenie
najpozniej w chwili oddania znalezionego - mienia.

§ 2. Kto znalazl i zabezpieczyl cudze mienie wyrzu-
brzey morza, ma prawo do wynagrodzenia w
wysokosci nie przekraczajacej 30% warto$ci mienia, jezeli
roszczenie swe zglosil- najpdézniej w chwili oddania zna-
lezionego mienia,

§ 3. W przypadkach przewidzianych w § t i § 2
stosuje sie odpowiednio przepisy art. 255—259.

Art. 261. Minister Sprawiedliwo$ci w porozumieniu
7z Ministrem — Kierownikiem Urzedu Gospodarki Morskiej
i Ministrem Finanséw okresli w drodze rozporzadzenia
sposOly postepowania z mieniem, ktérego wilasciciel pozo-
stal nieznany, oraz tryb ustalania wysokosci i pekrycia
naleznosci zwigzanych z wydobyciem, zabezpieczeniem,
sprzedazg mienia stosownie do przepiséw niniejszego
dziatu, jak réwniez sposéb i tryb przeprqwadzania prze-
widzianej w niniejszym dziale sprzedazy mienia,

TYTUL VI

Ubezpieczenie morskie.

DZIAL 1

Umowa ubezpieczenia morskiego.

Rozdzial 1
Przepisy ogoine.

Art. 262. § 1. Przez umowe ubezpieczenia morskiego
ubezpieczyciel zobowigzuje sie¢ w ‘zamian za skladke
ubezpieczeniowa wyplaci¢ odszkodowanie za szkody po-
niesione wskutek niebezpieczenstW, na jakie przedmiot
ubezpieczenia jest narazony w zwiazku z zegluga morska.

§ 2. Umowg ubezpieczenia morskiego mozna obja¢
ponadto niebezpieczenstwa, na ktére w zwigzku z prze-
wozem morskim przedmiot uhezpieczenia narazony jest
w przewozie lotniczym, na wodach $rédiadowych lub na
lgdzie.

§ 3. Przepisy o ubezpieczeniu morskim stosuje sig
odpowiednio_ do ubezpieczenia statkéyw znajdujgcych sie
w budowie.

Art. 263. ¢ 1. Przedmiotem ubezpieczenia morskiego
moze by¢ kazdy interes majgtkowy, zwiazany z zeglugg
morskg i dajgcy sie oceni¢ w pienigdzach.
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§ & W szczeyoinosci moga byé przedmiotem ubez-
pleczenia morskiego: statek, ladunek, fracht, oplata za
przewoz pasazerOw, oplata czarterowa, spodziewany zysk
na ladunku, prowizja, wydatki awarii ‘wspdinej, zobowig-
zanie z odpowiedzialnosci cywilnej oraz wierzytelnos¢ za-
bezpieczona na statku, ladunku lub frachcie.

§ 3. Ubezpieczyciel moZe reasekurowaé zawarte

przez siebie ubezpieczenia.

Art. 264. § 1. Ubezpieczyciel obowigzany jest na 2g-
danie wyda¢ osobie, z ktérg zawarl umowe ubezpieczenia
{ubezpieczajgcemu), polise stwierdzajacg zawarcie umowy
ubezpieczenia.

§ 2. Przed wydaniem polisy ubezpieczyciel obowig-
zany jest wyda¢ mubezpieczajgcemu na jego Zgdanie tym-
czasowy dokument stwierdzajgcy zawarcie umowy.

“Art. 265. § 1.

1) oznaczenie ubezpieczyciela,

Polisa powinna zawieraé:

.2) oznaczenie przedmiotu ubezpieczenia,

3) oznaczenie niebezpieczefistw objetych umowa ubez-
pieczenia,

4) okreslenie czasu Iub podrézy, na ktdre zawarto

umowe ubezpieczenia,
&) sume ubezpieczenia,
6) miejsce i date wystawienia polisy,

7) podpis ubezpieczyciela.

§ 2. Polisa moze by¢ wystawiona na imiennie okre-
glonego ubezpieczajacego (polisa imienna), na zlecenie
lub na okaziciela.

Art. 266. § 1. Umowa ubezpieczenia morskiego moze
by¢ zawarta na r1zecz osoby ‘trzeciej (ubezpieczonego).

§ 2. Ubezpieczony moze nie by¢ imiennie okreslony
w ‘umowie ubezpieczenia (ubezpieczenie na rzecz tego,
kogo dotyczy)

§ 3. W razie zawarcia umowy ubezpieczenia mor-
skiego na rzecz osoby trzeciej prawo domagania sie od
ubezpieczyciela wydania polisy przystuguje ubezpiecza-
jacemu. Dopoki polisa znajduje sie- w jego posiadaniu,
moze on rozporzadza¢ prawami wynikajgcymi z umowy.

§ 4. Obowiazki ubezpieczajgcego zwigzane z wyko-
naniem umowy ubezpieczenia przechodzg na ubezpieczo-
nego z chwilg wydania mu polisy; nie dotyczy to jednak
obowigzku zaptaty skladki ubezpieczeniowej,

Art. 267. § 1. Umowa ubezpieczenia morskiego jest
niewazna, jezeli w chwili jej zawarcia szkoda objgta
ubezpieczeniem juz nastapita lub nie istniata mozliwosé
Joj powstania: ubezpieczyciel . zachowuje jednak prawo
do oplaty sternowej, chyba ze zawierajagc umowe wiedzial
@ okolicznodciach powodujacych jej niewaznosé.

§ 2. Przepisu § 1 nie stosuje si¢, jezeli ubezpiecze-
niem objeto okres poprzedzajgcy zawarcie umowy, chyba
te stan rzeczy znany byl obu stronom w chwili zawie-
rania umowy; jezeli w tej chwili stan rzeczy byl znany
tylko jednej.ze stron, umowa stronv  nie-
fwiadomej.

nie  wiave

§ 3. Wysokos¢ oplaty stornowej okresla umowa,

Art. 268. Ubezpieczajgcy moie w kazdej chwili od-
stagpi¢ od umowy, dopdki nie rozpoczgl sie¢ stan niebex-
pieczenstwa przewidzianego w umowie; obowigzany jest
jednak zaplaci¢ oplate stornows.

Art. 269. § 1. Roszczenie z umowy ubezpleczenia
morskiego przedawnia sig z uplywem pieciu lat od dnia
wymagalnosci roszczenia.

§ 2. W stosunku do roszczen osdb uprawnionych ma-

jacych miejsce zamieszkania lub siedzibe ‘w kraju bieg

przedawnienia przerywa sig przez zgloszenie do za-
kiadu ubezpieczefi zdarzenia objetego ubezpieczeniem lub
roszczenia o odszkodowanie.® W takim wypadku bieg
przedawnienia rozpoczyna sig na nowo od dnia, w ktérym
osoba zglaszajaca zdarzenie lub roszczenie otrzymala na
pi$mie ustalenie zakladu ubezpieczenn w sprawie zgloszo-
nego zdarzenia lub roszczenia.

Rozdziat 2
‘Wartos¢ ubezpieczenia 1 suma ubezpieczenia.

Art. 270. § 1. Wartoscig ubezpieczenia jest zwykia
warto$¢ przedmiotu ubezpieczenia.

§ 2. Wartos¢ ubezpieczenia ustala sie wedlug nastes
pujgcych zasad:

1) wartoscig ubezpieczenia statku jest wartos¢ statku w
chwili rozpoczecia ubezpieczenia; wartodé ta obejs
muje rowniez, jezeli umowa nie stanowi inaczej, war~
to§¢ jego przynaleznoSci, przedmiotéw zaopatrzenia
statku, a takze koszt jego ubezpieczenia;

2) wartoscig ubezpieczenia ladunku jest wartoé¢ ladune
ku w miejscu i czasie zaladewania lacznie z koszta-
mi ubezpieczenia i dostarczenia ladunku do miejsca
przeznaczenia;

3) wartoscig ubezpieczenia frachtu jest suma frachtu
brutto lgcznie z kosztami ubezpieczenia;

4) wartoscig ubezpieczenia innych przedmiotéw ubez-
pieczenia, z wyjatkiem zohowigzania z odpowiedzial-
nosci cywilnej, jest kwota, na kiérej utrate jest nara-
zony. ubezpieczajagcy w chwili rozpoczecia ubezpie-
czenia, lgcznie z kosztami ubezpieczenia,

Art. 271. Jezell strony wymienily w umowie ubez-
pieczenia warto$¢ ubezpieczenia (warto$¢ otaksowana),
jest ona miarodajna dla okreslenia odszkodowania ubezs
pieczeniowego.

Art. 272, § 1. Umowa ubezpieczenia pcwinna okre$laé
sume, na ktérg ubezpieczono przedmiot ubezpieczenia
(sume ubezpieczenia).

§ 2. Suma ubezpieczenia nie powihna przekraczad
wartosci ubezpieczenia.

§ 3. Jezeli okreslona w umowie suma ubezpieczenia
jest wyzsza od wartodci ubezpieczenia, umowa nie ma
skutku prawnego co do nadwyzki sumy ponad wartodd
ubezpieczenia.

§ 4. Jezeli okreslona w umowie suma ubezpieczenia
jest nizsza od wartosci ubezpieczenia, ubezpieczyciel od-
powiada za szkody w stosunku, w jakim pozostaje suma
do warto$ci ubezpieczenia.
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Art. 273. Jezeli ubezpieczono przedmiot ubezpiecze-
nia od tego samego niebezpieczenstiwa na ten sam okres
u dwéch lub wiecej ubezpieczycieli na sumy, ktére lgcz-
nie przewyzszajg warto$¢ ubezpieczenia ({ubezpieczenie
podwdine), wszyscy ci ubezpieczyciele odpowiadajg tylko
do wysoko$ci wartoéci ubezpieczenia, a w granicach tej
wartosei kazdy z nich odpowiada w stosunku do przyig-
taj przez niego sumy ubezpieczenia.

Rozdzial 3

Oéwiadczenla przy zawieraniu umowy ubezpleczepia,

Art. 274. § 1. Przy zawieraniu umowy ubezpieczenia
morskiego ubezpieczajgcy obowiazany jest poda¢ do wia-
domosci ubezpieczyciela wszelkie okolicznosci, ktoére sg

lub powinny mu by¢ znane, a mogg mie¢ wplyw na ocene.

niebezpiaczenstwa oraz na decyzje
o przyjeciu i warunkach ubezpieczenia.

ubezpieczyciela

§ 2. Obowigzek okreslony w §)1 nie dotyczy oko-
Micznosci powszechnie znanych oraz okolicznosci, ktore
powinny by¢ znane ubezpieczycielowi.

§ 3. Jezeli ubezpieczajacy dzialal przez pelnomoc-
nika, obowigzek okreslony w § 1 ciazy réwniez na pel-
nomocniku i obejmuje takze okolicznosci znane peino-
mocnikowi.

§ 4. Przy zawieraniu umowy ubezpieczenia morskje-
go na rzecz osoby trzeciej obowigzek okreslony w pa-
ragrafach poprzedzajacych spoczywa zaré6wno na ubezpie-
czajgcym, jak i na ubezpieczonym, chyba Ze ubezpieczony
nie wiedziat. o zawarciu umowy na jego rzecz.

Art. 275. §.1. W razie naruszenia obowigzku okreslo-
nego w art. 274 ubezpieczyciel moze odstapi¢c od umowy,
rachowuijgc prawo do pelnej skladki ubezpieczeniowe].

§ 2. Jezeli niezawiadomienie lub niezgodne z rzeczy-
wistoscig  zawiadomienie ubezpieczyciela o  okolicz-
nodciaci: wymienionych w art. 274 rastapilo bez winy
ubezpieczajacego lub ubezpieczonege, ubezpieczyciel nie
moze od umowy odstgpic¢, lecz ma prawo do odpowiednio
zwiekszonei. sktadki ubezpieczeniowej.

§ 3. Prawo odstapienia c¢d umowy gasnie, jezeli
ubezpieczyciel nie skorzvsta z niego w ciagu siedmiu
¢ni od dnia, w ktérym dowiedzial sie o okolicznosci uza-
sadniajgcej prawo odstgpienia.

Rozdzial 4
Przemiesienie praw z umowy ubezpieczenia.

Art. 276. § 1. Prawa z umowy uhezpleczenia mogg
by¢ przeniesione tylko na nabywce przedmiotu ubezpie-
czenia.

§ 2. Jezeli prawa z umowy ubezpieczenia nie zostaly
przeniesione na nabywce przedmiotu ubezpieczenia, umo-
wa ubezpieczenia rozwiazuje <ig. €0 nie zwalnia ubezpie-
~czyciela od odpowiedzialnosci za szkedy powstale przed
rbyciem przedmiotu ubezpieczenia.

Art, 277, § 1. Rownoczesnie z przeniesieniem praw
z umowy ubezpieczenia na nabywce przechodza na niego
obowigzki, ktére ciazyly na zbywey.

§ 2. Ubezpieczyciel moze przeciwstawi¢ nabywcy za-
rzuty, ktére by mu przyslugiwaly z umowy ubezpieczenia
przeciwko zbywcy.

Art. 278. § 1. Przeniesienie praw z umowy ubezpie-
czenia stwierdzonej polisa nastepuje przez przeniesienie
polisy.

§ 2. Do przeniesienia polisy stesuje sie odpowiednio
przepisy o przenoszeniu Kkonosamentu (art. 130).

Art. 279, § 1. Jezeli przedmiotem ubezpieczenia jest
statek, przejscie praw z umowy ubezpieczenia na jego na-
bywce wymaga zgody ubezpieczyctela.

§ 2. Jezeli statek w chwili zbycia znajdowal sig w
podrézy, a prawa z umowy ubezpieczenia nie przeszly na
nabywce statku, umowa pozostaje w mocy do chwili
przycumowania statku w pierwszym porcie, do ktérego
statek zawingl.

Rozdzial &
Ubezpieczenie generalne.

Art. 280. § 1. Umewag ubezpieczenia mozina objgé
wszystkie lub niekidre rodzaje ladunkdw, jakie ubezpie-
czajgcy bedzie wysylal lub otrzymywal w okreslonym
czasie (ubezpieczenie generalne).

§ 2. Przedmiotem ubezpieczenia generalnego moze -
by¢ rowniez inny interes majgtkowy.

§ 3. W ubezpieczeniu generalnym ubezpieczyciel
ohowigzany jest na zgdanie ubezpieczajgcego wystawié
polise lub zaswiadczenie o ubezpieczeniu dla kaidego
zgloszonego tadunku lub innego odrebnego przedmiotu
ubezpieczenia.

Art. 281. § 1. Ubezpieczajgcy, kiéry zawarl umowe
ubezpieczenia generalnego, obhowigzany jest zglaszaé
ubezpieczycielowi kazd. wyslanie lub nadejScie itadunku
objgtego umowg niezwlocznie po otrzymaniu wiadomodci
o wyslaniu lub nadejéciu ladunku oraz .kazderazowo
okresli¢ statek, trasg podrézy, ladunek i sume ubezpie-
czenia, :

§ 2. Jezeli ubezpieczajacy rozmyslnie lub  wskutek
razgcego niedbalstwa nie dopenil obowigzku okreslonego
w § 1, ubezpieczyciel moze odstgpi¢ od umowy, zacho-
wujac prawo do skladek ubezpieczeniowych, jakie przy-
slugiwatlyby mu w razic nalezytego wykonania umowy
przez vhezpieczajgcego.

§ 3. Prawo odstgpienia od umowy gasnie, jezell
ubezpieczyciel nie skorzystal z niego w ciggu trzech dal
ad dnia, w kiérym dowiedzial sie o naruszeniu obowiazku
przez whezpieczajaceyo.

§ 4. Przepisy § 1-—3 stosuje sig odpowiednio do
ubeznieczen generainych, kiorych przedmiotem jest -inny
interes maijgtkowy niz ladunek.

Art. 282. Umowa ubezpieczenia generalnego moze
hy¢ rozwiazana przez kazdg ze stron z zachowaniem trzy-
miesigeznago te mina wypewisrepia.
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DZIAL 11
Wykonanie umowy ubezpieczeni&‘.‘
Rozdzial 1
Obowiazki ubezpieczajacego.

Art. 283. § 1. Sktadka ubezpieczeniowa powinna by¢é
zaplacona niezwiocznie po z\zawarciu umowy, a jezeli wy-
_stawiono polise — rownoczesnie z wydaniem polisy.

§ 2. Obowigzek zaplaty skladki ubezpieczeniowe]
ciazy na ubezpieczajacym.

Art. 284. § 1. Ubezpieczajgcy obowigzany jest nie-
zZwlocznie po powzieciu wiadomosci zglosi¢ ubezpisczy-
cielowi kazda istotng zmiane niebezpieczenstwa, na jakie
jest natazony przedmiot ubezpieczenia.

§ 2. Ubezpieczyciel moze odstapi¢ od umowy, jezeli
ubezpieczajgcy bez uzasadnionej przyczyny zwleka z za-
wiadomieniem go o zmianie niebezpieczenistwa. Prawo
to ubezpieczyciel moze wykona¢ w terminie siedmiu dni
od dnia, w ktorym dowiedzial sie o tym, Ze ubezpiecza-
jacy ‘dopuscil sie zwloki.

Art. 285. § 1. Jezeli zmiana niebezpieczenstwa zo-
statd spowodowana przez ubezpieczajgcego albo za jego
zgoda, ubezpieczyciel moze odstapi¢c od umowy albo
iadac¢ vaplatv skiadki dodatkowej za zwickszone niebez-
pieczenstwo, chyba ze “zmiany niebezpieczenstwa doko-
nanc we wspolnym interesie ubezpieczyciela i ubezpie-
czajaceqo albo- w celu ratowania Zycia ludzkiego. .

§ 2. Przy ubezpieczeniu zawartym na podrdz prawo
to iprzyshuguje ubezpieczycielowi w szczegdlnosci:

1) jezeh rozpoczecie lub zakonczenie podrozy ulega
zwloce z winy ubezpieczajacego,

2) jezeli podjeto inng podrdz zamiast podrozy oznaczo-
nej w umowie ubezpieczenia,

3). jezeli statek skierowano do Innego portu anizell

przewidziano w umowie ubezpieczenia,

4) jezeli statek zszedl z wlasciwej trasy lub zawinal do._

pogtu, k}f)ry nie byl brany w rachube, chyba ze
zejécie z trasy nastgpilo wskutek okolicziiodci nie-
zaleznych od armatora lub kapitana albo w ceiu ra-
towania zycia ludzkiego lub mienia albo bylo ko-
nieczne ze wzgledu na bezpieczenstwo statku.

§ 3. Jezeli zmiana niebezpieczenistwa nastgpile bez
zgody ubezpieczajgcego, umowa ubezpieczenia pozostaje
w mocy, jednak ubezpieczycie] moze zgda¢ zaplaty do-
datkowej sktadki za zwiekszone niebezpieczenstwo.

Art. 286. § 1. Jezeli ubezpieczyciel wskutek zmiany
niebezpieczenstwa korzysta z prawa odstapienia od umo-

wy, powinien zawiadomic¢ ubezpieczajgcego o swojej de- -

cyzji w ciggu trzech dni od dnia, w ktérym dowiedzial
-gle o zmianie' niebezpieczenstwa; w braku takiego zawia-
domienia moze zada¢ jedynie zaplaty dodatkowej skiadki
za zwiekszone niebezpieczenstwo.

§ 2. Ubezpieczyciel, ktéry odstapil od umowy z po-
wodu. zmiany niebezpieczenstwa, zachowuje prawo do ca-
tej. skladki uméwionej, a. odpowiada tylko za szkodv po-
wstale przed zmiang niebezpieczenstwa.

Art. 287. § 1. Ubezpieczajgcy obowigzany jest nie-
zwlocznie zawiadomi¢ ubezpieczyciela o kaidym wypad-
ku dotyczgcym przedmiotu ubezpieczenia, jezeli wypadek
moze stanowié¢ podstawe do roszczenia odszkodowaws-
czefjo z umowy ubezpieczenia,

§ 2. W razie naruszenia przez ubezpieczajgcego obo-
wiagzku okreslonego w § 1 ubezpieczyciel moze potracié
z odszkodowania ubezpieczeniowego kwota, o ktérg szkoe
da uleglaby zmniejszeniu, gdyby ubezpieczyciel byl o nief
nalezycie zawiadomiony.

Art. 288. § 1. W razie zajScia wypadku powodujg-
cego szkodé ubezpieczajgcy obowigzany jest zastosowaé
wszelkie dostgpne mu rozsgdne $rodki w celu ratowania
przedmiotu ubezpieczenia oraz zapobiezenia szkodzie lub
zmniejszenia jej rozmiarow, a takze zabezpieczy¢ roszcze-
nia odszkodowawcze do o0s6b odpowiedzialnych za
szkode.

§ 2. Ubezpieczajacy powinien przy stosowaniu tych
¢rolkéw kierowac sie wskazodwkami ubezpieczyciela, o ile
je otrzymatl.

§ 3. -Jezeli ubezpieczajgcy rozmysinie lub wskutek
razacego niedbalstwa nie zastosowal srodkéw okreslo-

nych w § I, ubezpieczyciel jest wolny od odpowiedzial-
nosci za szkody powstate z tego powodu.

Rouzdzial 2
Odpowiedzialno$¢ ubezpieczyciela.

Art, 289. Z zastrzezeniem wyjatkéw przewidzianych
w kodeksie ubezpieczyciel odpowiada za szkody bedace

bezposrednim nastgpstwem niebezpieczenstw  objgtych
umowg ubezpieczenia.
Art.” 290. § 1. Ubezpieczyciel nie odpowiada za-

szkody powstale z winy umys$lnej lub razacego niedbals
stwa ubezpieczajgcego, jednak ubezpieczyciel odpowiada
za szkody spowodowane zaniedbaniem lub biedem nau-
tycznym ubezpieczajacego bedgcego kapitanem statku
ohjetego ubezpieczeniem.

§ 2. Ubezpieczyciel odpowiada za szkody spowoGos
wane z winy kapitana, innego czlonka zalogi lub pilota.

Art. 201. § 1. Przy ubezpieczeniu statku ubezple-

‘czyciel nie odpowiada za szkody powstale wskutek:

1) wyruszenia w podroz statku niezdatnego do. zeglugi,
nienalezycie wyposazonego i zaopatrzonego, z niedo-
stateczng zaloga lub bez niezbednych dokumentéw,
chyba e braki te polegaly na wadach ukrytych
statku lub byly spowodowane okoliczno$ciami, kio-
rym nie wmozna bylo zapobiec pomimo zachowania
przez ubezpieczajacego nalezytej starannosci, )

2) wieku lub zuzycia,

3) zaladowania na statek -~ za wiedzg ubezpieczajq-
cego, a bez wiedzy ubezpieczyciela — materiaiow
i przedmiotéw wybuchowych, latwo -zapalnych lub
innych tadunkéw niebezpiecznych, bezr zachowania
przepiséw obowiazujacych przy przewozie ladunkow
tego rodzaju. '
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§ 2. Przepis § 1 siosuje
pieczeniu frachtu.

sie odpowiednio p.zy ubez-

Art. 282, W razie zderzenia stathéw ubeuzpieczyciel
odpowiada z tytulu ubezpieczenia statku zaréwno za
szkode w przedmiccie abezpieczenia, jak towniez za cig-
zgce na ubezpieczajgcym zobowigzania do wyrdwnania
szkody wyrzgdzone] wskutek zderzenia oscbom tizecim,

Art. 293, Przy ubezpicczeniu fadunku lub spodziewa-
nego zysku ubezpieczyciel nie odpowiada za szkody po-
wstate wskutek ukiylte} wady. naturalnej lub szczegodlne]
wlasciwosci fub nienalezytego opakowania tadunku albo
wskutek zwloki w jego doctarczeniu.

Art. 294. § 1. Ubespieczyciel odpowiada za szkody

2z kazdego wypacku objetego ubezpieczeniem do wyso-
kosci sumy ubezpieczenia
§ 2. Za szioty wynikle z Kkilku nastgpujacych po

snobie wypadkow objetych ubezpieczeniem ubezpieczyciel

odpowiada stosownie do § 1, nawet jezeli laczna suma
szkod przekracza sunre uhozpieczenia.

§ 3. Jezeli po crzysciowym uszkodzeniu przedmiotu
ubezpizczenia nastepule jego strata catkowita, za ktérg
uhezpieczyciel odpowiade <dszkodowanie nalezne ubez-
pieczajacemu z tvtulu uszhkodzen czesciowych ogranicza

siz do wydatkaw
przedmiotu
niami.

npopiesionych przez
ubezpieczenia iub w

niego na naprawe
zwiazku 7z uszkodze-

§ 4. W razie zGerzenia
wigzany jest zaplacic

statkow ubezpieczyciel obo-
ubezpieczajgcemu  odszkodowanie
za straty lub uszkouzenia statiu oraz nalezne od
pieczajgcego wcdszkodowanie # tytulu odpowiedzialnosci
za zderzenie, chocby laczne odszkodowanie przekroczylo
sume ubezpieczenia

Art. 295. Ubezpieczyciel obowigzany jest zaplacié
odszkodowanie ubezpieczeniowe, choéhy szkode objeta
ubezpieczeniem byvla cbowiarzena naprawi¢ osoba trzecia.

Art. 266. § 1. Ubczpicezyciel obowigzany jest zwré-
ci¢ ubezpieczajgcemu wszeikie niezbedne i celowe wy-
datki poniesione w ceju zachowania przedmiotu ubezpie-

czenia, zapobiezenia szkodzie Iub zmniejszenia jej roz-
miardw, ustalenia charakleru i rozmiardw szkody., spo-
rzadzenia dyspaszy, sprzedaizy przedmiotu ubezpieczenia

oraz inne wydatki
ubezpieczyciela

peniesione zgodnie ze wskazéwkami

§ 2. Zwrot wydatkow wymienionych w § | naste-
puje w takim stosunku. w jakim suma ubezpieczenia po-
zostaje do wartosci ubezpiéczenia. Do zwrotu tych wy-
datkéw ubezpieczyciel ohowigzany jest, cho¢hy kwoty
wydatkow lacznie 7z odszkodowaniem ubezpieczeniowrvm
przekroczyty sume uhezpiccrzenia.

Art. 297. & [ Ubezpieczyciel ohowigzany jest zwro-
ci¢ ubeszeczal icemu wydatki poniesione na przywroce-
rie do stanu poprzedniege juh na naprawienie uszkodzo-
nego przedmiotu ubezpieczeria jak réwniez naleine od
niego wynagrodzenie za ratnwnictwo oraz udzial w stra-
tach awarii wnilnej

§ 2. Zwrol wydatkéw wyhaenienyCl wWog i Laeo o€
w takim stosunku, w jakim suma ubezpieczenia pozostaje

ubez-"~

do wartosci ubezpieczenia. Do zwrotu tych wydatkéw
uberpieczyciel obowigzany jest w granicach, w ktérych
wydatki lgcznie z odszkodowaniem ithezpieczeniowym nie
przekraczajg suny ubezpieczenia.

Art. 208. § 1. W razie zajscia wypadku <bijstego
ubezpieczeniem ubezpleczyciel moze przez zaplats pelnej
sumy ubezpieczenia bez wzgledu na wysoko$¢ powstalej
szkody zwolni¢ sie od wszelkich dalszych zobowigzan
wynikajacych z umowy ubezpieczenia, w szczegd!nosci
od ohowigzku zwrotu kosztéw zachowania - przedmiotu
ubezpieczenia lub przywrdcenia go do popizedniege stanu.

§ 2. Uhezpieczajgcy moze zakre$li¢ ubezpieczycie-
lowi stosowny termin do oswiadczenia sie, czy kom%ta
z uprawnienia przewidzienego w § 1.

§ 3. Mimo zaplaty pelnej sumy ubezpieczenia ubez-
pieczyciel obowigzany jest zwréci¢ ponadto przypada-
jace na niego stosownie do art. 296 wydatki, jakie ubez-
pleczajgcy ponidst lub zobowigzal sie ponieé¢ do chwill
otrzymania zawiadomienia od ubezpieczyciela, Ze korzy-.
sta z uprawnienia przewidzianego w § 1.

§ 4. Ubezpieczyciel, ktory zaplacil peing sume ubez-
pieczenia, nie moze zadat przeniesienia na niego praw
do przedmiotu ubezpieczenia.

Rozdzial 3
Abandon przedmictu ubezpieczenia.

Art. 209, § 1. Ubezpieczajacy moze za zrzecCzeniem
sie na rzecz ubezpieczyciela praw do przedmiotu ubez-
pieczenia (abandon) zada¢ zaplaty pelnej sumy ubezpie-
czenia, jezeli istniejg podstawy do przyjecia, Ze calko-
wita strata przedmiotu ubezpieczenia jest nieunikniona
badz Ze zapobiezenie jej spowodowalchby wydatki nie-
wspoimiernie wysokie w stosunku do wartosci przedmio-
tu ubezpieczenia.

§ 2. W szczegdlnosci abandon mozna zglosic, jezell
statek: zaging! bez wiesci, zostal zabrany jako lup lub
zagarniety przez rozhéjnikéw morsKich, ulegl wypadkowi,
wskutek ktérego stal sie niezdatny do naprawy albo nie-
wart naprawy tub kasziéw odzyskania.

§ 3. Przepis § 2 stosuje sig odpowiednio dao tadunku,
ktorego abandon mozna zglosi¢ ponadto wtedy, gdy koszt
jego paprawy lub dostarczenia do miejsca przeznaczenia
przekroczyiby jego warto$¢ w miejscu przeznaczenia,

Art. 380. § 1. Ubezpieczajacy powinien zglosi¢ aban-
don na piSmie z przytoczeniem okolicznofci uzasadniaja-
cych abhandon.

§ 2. Zgtoszenie abandonu moze nastgpic nie pdiniej
niz w ciggu szesciu miesiecy od dnia, w ktoérym ubez-
pieczajacy dowiedzial sie o okolicznosciach uzasadnia-
jacvech abandon.

§ 3. W razie zab.ania statku lub ladunku jako tup,
zagarniecia przez rozhdjnikow morskich albo utraty po-
siadania statku lub tadunku z innych przyczyn, abandon

. nie moze hy¢ zgloszony przed uplywem dwoch miesiecy

od dnia otrzymania przez ubezpieczajacego wiadomosci
o tych okolicznosriach W tych przypadkach szeSciomie-
sigczny termin dla zgloszenia abandopu  hiegnie od ¢nia,
w ktérym uplyngl termin dwoéch miesigey.
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§ 4. W razie=zaginiecia bez wiesci statku lub znaj-
dujgcego sig na nim tadunku termin dla zgloszenia aban-
donu bhiegnie od dnia, w ktérym statek byl spodziewany
w najblizszym porcie, do ktérego go skierowano.

§ 5. W razie uznania statku za zaginlony bez wiesci,
stosownie do przepisow art. 24, statek | przewozone na
nim, a nie uratowane tadunki uwaZ’a siq@ za calkowicle
stracone, a ubezpieczeni moga domaga¢ sie od ubezpie-
czyciela odszkodowania za stratg calkowitg bez zgla-
szania abandonu.

Art. 361. § 1. Ubezpieczajgcy obowiazany jest przy
zgloszeniu abandonu zawiadomi¢ ubezpleczyciela ¢ cig-
Zzacych na przedmiocie ubezpleczenia prawach rzeczo-
wych oraz o odnoszgcych sie do niego innych ubezple-
czeniach, a takie o wszelkich znanych mu ograniczeniach
w rozporzgdzaniu przedmiotem ubezpieczenia.

§ 2. Ubezpieczyciel moze uzaleinié¢ przyjecie aban-
donu od dostarczenia mu danych dotyczgcych okolicz-
nosci wymienionych w § 1.

Art. 302, § 1. Ubezpieczyciel moze odméwié przyjg-
cia abandonu, jezeli zgloszenie abandonu nie odpowiada
wymaganiom okreslonym w artykuiach poprzedzajgcych.

§ 2. Ubezpieczyciel nie 1moZe odméwi¢ przyjecia
abandonu po uplywie trzydziestu «ni od otrzymania zglo-
szenia abandonu. ‘

Art. 303. § 1. Rrawa do przedmiotu ubezpieczenia
przechodzg na ubezpieczyciela z chwilg zloZenla przez
niego oswiadczenia, Ze przyjmuje ahandon.

§ 2. Jezeli ubezpieczyciel w terminie okreslonymn w
art. 302 § 2 nie zloZy o$wiadczenia, czy przyjmuje aban-
don, prawa do przedmiotu ubezpieczenia przechodzg na
niego z uptywem tego terminu.

Art. 304. Ubezpieczajacy, ktérego zgloszenie abhan-
donu nie odpowiada wymaganiom okreslonym w artyku-
tach poprzedzajgcych, zachowuje prawo do odszkodowa-
nia ubezpieczeniowego po udowodnieniu szkdd rzeczy-
wiscie poniesionych.

Rozdziat 4
Platno$¢ odszkodowania ubezpieczeniowege.

Art. 303. § 1. W razie zajscia szkody objgtej ubez-
pieczeniem ubezpieczyciel moze zgda¢ od ubezpieczaig-
cego udzielenia mu wszelkich wiadomos$ci oraz przedsta-
wienia dokumentéw 1{ innych dowoddéw niezbednych do
ustalenia okolicznosci wypadku, szkody 1 jej rozmiaiow.

§ 2. Ubezpieczyciel moze uzaleizni¢ wyplate odszko-
dowania ubezpieczeniowego od zwrotu polisy, chyba ie
polisa byia imienna,

Art. 366. § 1. Z chwilg zaplaty odszkodowania uboze
pieczeniowego przechodza na ubezpieczyciela — do wy-
sokosci zaplaconej przez niego sumy — wszelkie prawa -
przysiugujace ubezpieczajgcemu do 0s6b trzecich z tytulu
wyrzadzenia szkod, za ktdore wyplacono odszkodowanie
ubezpieczeniowe.

§ 2. Ubezpieczajacy obowigzany jest dostaiceyé
ubezpieczycielowi wsrzelkie wiadomosci 1 dockumenty oraz
dokona¢ czynnosci niezbednych dla skutecznego docho-
dzenia praw przez ubezpieczyciela.

§ 3. Zrzeczenie sig przez ubezpieczajgcego bez zgody
ubezpieczyciela praw przystugujgcych mu do o0sébh trze-
cich z tytulu poniesionych szkdd zwalnia ubezpieczyciela
w odpowiednim stosunku od obowiazku zaplaty odszko-
dowania ubezpieczeniowego.

Art. 307. Z zastrzezeniem wyjgtku przewidzianego w
art. 298 § 4 ubezpieczyciel, ktéry zaplacil odszkodowanie
ubezpieczeniowe za strate calkowita w wysokoscl peine}
suiny ubezpieczenia, moze zada¢ od ubezpieczajgcego
przeniesienia na niego wszelkich praw do przedmiotu
ubezpieczenia; jezeli jednak suma ubezpieczenia byla
nizsza od warto§ci ubezpi€czenia, ubezpieczyciel moie
z3da¢ przeniesienia praw tylko w odpowiednim stosunku,



